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RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Warszawa, dnia 7 czerwca 2013 r.

Poz. 664

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIEJ?

z dnia 3 czerwca 2013 r.
w sprawie §wiadectw kwalifikacji

Na podstawie art. 94 ust. 8 1 9 oraz art. 104 ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2012 r.
poz. 933, z p6zn. zm.?) zarzadza sig, co nastepuje:

Rozdziat 1
Przepisy ogdlne
§ 1. 1. Rozporzadzenie okresla:
1) wzory §wiadectw kwalifikacji;

2) uprawnienia przyznawane i wpisywane do $wiadectw kwalifikacji;

3) szczegblowe wymagania dla poszczegolnych rodzajow §wiadectw kwalifikacji, dotyczace kwalifikacji lotniczych
w zakresie wiedzy, umiejetnosci i praktyki;
4) szczegblowe warunki i sposob:

a) wydawania, przedtuzania, wznawiania, wymiany, cofania, ograniczania, zawieszania i przywracania $wiadectwa
kwalifikacji oraz wynikajacych z niego uprawnien,

b) uznawania, zawieszania uznania, cofania uznania, przywracania uznania obcego $wiadectwa kwalifikacji oraz
wynikajacych z niego uprawnien, wydanych przez wtasciwy organ obcego panstwa,

¢) uzyskiwania i sprawdzania kwalifikacji lotniczych,
d) prowadzenia rejestru personelu lotniczego,

e) prowadzenia szkolenia lotniczego;
5) szczegotowe warunki wykonywania uprawnien wynikajacych ze swiadectw kwalifikacji;

6) zakres wiedzy i umiejetno$ci wymaganych do otrzymania $wiadectwa operatora tankowania statkow powietrznych oraz
wzOr i tryb uzyskiwania tego $wiadectwa, uwzgledniajac rownorzednos¢ ukonczonych kursoéw i szkolen;

7) wymagania dla §wiadectw kwalifikacji nieprzewidzianych w ustawie z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze.

2. Przepisow rozporzadzenia nie stosuje si¢ do $wiadectw kwalifikacji informatora stuzby informacji powietrznej oraz
informatora lotniskowej stuzby powietrznej, o ktérych mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 104 ust. 1a ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze.

D" Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2
pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2011 r. w sprawie szczegdélowego zakresu dziatania Ministra Trans-
portu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej (Dz. U. Nr 248, poz. 1494 oraz z 2012 r. poz. 1396).

2 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2012 r. poz. 951 i 1544 oraz z 2013 r. poz. 1341 628.
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§ 2. Zakres wiedzy 1 umiejetnosci wymaganych do otrzymania $wiadectwa operatora tankowania statkow powietrznych

oraz tryb uzyskiwania i wzor tego $wiadectwa okresla zatacznik nr 1 do rozporzadzenia.

§ 3. llekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o:

1) egzaminie panstwowym — rozumie si¢ przez to egzamin sktadajacy si¢ z czgsci teoretycznej i praktycznej, ztozony
przed komisjg egzaminacyjng albo organizacja szkoleniowa, o ktorej mowa w art. 99 ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r.
— Prawo lotnicze;

2) egzaminie praktycznym — rozumie si¢ przez to czg¢s¢ praktyczng egzaminu panstwowego;

3) egzaminie teoretycznym — rozumie si¢ przez to czes$¢ teoretyczng egzaminu panstwowego;

4) egzaminatorze praktycznym — rozumie si¢ przez to cztonka komisji egzaminacyjnej, o ktérej mowa w art. 99 ust. 1
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze, upowaznionego do przeprowadzenia egzaminu praktycznego;

5) egzaminatorze teoretycznym — rozumie si¢ przez to czlonka komisji egzaminacyjnej, o ktorej mowa w art. 99 ust. 1
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze, upowaznionego do przeprowadzenia egzaminu teoretycznego;

6) komisji egzaminacyjnej — rozumie si¢ przez to komisj¢ egzaminacyjng, o ktorej mowa w art. 99 ust. 1 ustawy z dnia
3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze;

7) orzeczeniu lotniczo-lekarskim — rozumie si¢ przez to orzeczenie o braku przeciwskazan do wykonywania funkcji cztonka
personelu lotniczego, o ktorym mowa w art. 110 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze;

8) podmiocie szkolacym — rozumie si¢ przez to przedsigbiorce prowadzacego dziatalno$¢ szkoleniowa, o ktorej mowa
w art. 95a ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze;

9) Prezesie Urzgdu — rozumie si¢ przez to Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego;

10) rozporzadzeniu nr 216/2008/WE — rozumie si¢ przez to rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)

nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europej-
skiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajace dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE)
nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE (Dz. Urz. UE L 79 z 19.03.2008, str. 1, z pdzn. zm.);

11) szkoleniu lotniczym — rozumie si¢ przez to szkolenie lotnicze prowadzone w ramach dziatalnosci szkoleniowej;

12) uprawnieniu — rozumie si¢ przez to uprawnienia podstawowe oraz uprawnienia dodatkowe wpisane do $wiadectwa

kwalifikacji oraz z nim zwigzane i stanowigce jego cze$¢, a takze okreslajace szczegolne warunki, mozliwosci lub ogra-
niczenia odnoszace si¢ do niego;

13) ustawie — rozumie si¢ przez to ustawe z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze.

Rozdziat 2
Szczegolowe wymagania dla poszczegdélnych rodzajow Swiadectw kwalifikacji, dotyczace kwalifikacji lotniczych
w zakresie wiedzy, umiejetnosci i praktyki oraz uprawnienia przyznawane

i wpisywane do §wiadectw kwalifikacji

§ 4. 1. Ze wzgledu na wymagania niezbedne do uzyskania poszczegdlnych §wiadectw kwalifikacji wyrdznia si¢ naste-

pujace swiadectwa kwalifikacji:

1)
2)
3)
4)
3)
6)
7)

pilota lotni;

pilota paralotni;

pilota motolotni;

pilota statku powietrznego o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 495 kg;

operatora bezzatogowego statku powietrznego uzywanego w celach innych niz rekreacyjne lub sportowe;
skoczka spadochronowego;

mechanika po$wiadczenia obstugi statkow powietrznych, o ktorych mowa w pkt 1-5.
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2. Wprowadza si¢ wymog posiadania nastgpujacych swiadectw kwalifikacji:
1) pilota wiatrakowcowego o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 560 kg;
2) mechanika po§wiadczenia obstugi statkow powietrznych, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 6 i ust. 2 pkt 1.
§ 5. Szczegbtowe wymagania dotyczace kwalifikacji lotniczych w zakresie wiedzy, umiejetnosci i praktyki dla Swiadectwa
kwalifikacji:
1) pilota lotni — okresla zatacznik nr 2 do rozporzadzenia;
2) pilota paralotni — okresla zalgcznik nr 3 do rozporzadzenia;
3) pilota motolotni — okresla zatacznik nr 4 do rozporzadzenia;
4) pilota statku powietrznego o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 495 kg — okresla zatacznik nr 5 do rozporzadzenia;

5) operatora bezzatogowego statku powietrznego uzywanego w celach innych niz rekreacyjne lub sportowe — okresla
zatgcznik nr 6 do rozporzadzenia;

6) skoczka spadochronowego — okresla zatgcznik nr 7 do rozporzadzenia;
7) pilota wiatrakowcowego o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 560 kg — okresla zatacznik nr 8 do rozporzadzenia;

8) mechanika pos§wiadczenia obstugi statkow powietrznych — okresla zatacznik nr 9 do rozporzadzenia.

§ 6. 1. Do $wiadectwa kwalifikacji:
1) wpisuje si¢ uprawnienia podstawowe;

2) moga zosta¢ wpisane uprawnienia dodatkowe.
2. Uprawnienia dla poszczegolnych swiadectw kwalifikacji okreslaja zalaczniki nr 2-9 do rozporzadzenia.

§ 7. 1. W razie zaistnienia takiej potrzeby Prezes Urzgdu moze dokona¢ w $wiadectwach kwalifikacji wpisow niestan-
dardowych, okreslajac jednoczesnie termin ich wazno$ci. Wpisy niestandardowe potwierdzaja posiadanie przez cztonka
personelu lotniczego dodatkowych kwalifikacji i umiejg¢tnosci.

2. Do $wiadectwa kwalifikacji, jako wpis niestandardowy, moze zostaé wpisane upowaznienie do prowadzenia kore-
spondencji radiotelefonicznej R/T. Przepis nie dotyczy swiadectwa kwalifikacji mechanika po§wiadczenia obshugi statkéw
powietrznych.

3. Warunkiem dokonania wpisu niestandardowego, o ktorym mowa w ust. 2, jest odbycie szkolenia teoretycznego
i praktycznego w oparciu o program szkolenia obejmujacy szkolenie w zakresie tacznosci oraz zdanie przed komisjg egza-
minacyjng egzaminu panstwowego z tego przedmiotu albo posiadane przez cztonka personelu lotniczego takiego wpisu
w innej licencji lub $wiadectwie kwalifikacji.

4. Warunkiem dokonania wpisu niestandardowego innego niz wpis, o ktérym mowa w ust. 2, moze by¢ odbycie szkolenia
lotniczego specjalistycznego, o ktorym mowa w § 34.

§ 8. Wzor $wiadectwa kwalifikacji okresla zalacznik nr 10 do rozporzadzenia.

§ 9. Skroty nazw specjalnosci cztonkéw personelu lotniczego i symbole swiadectw kwalifikacji oraz uprawnien do nich
wpisywanych okresla zatgcznik nr 11 do rozporzadzenia.

Rozdziat 3

Szczegotowe warunki i sposéb wydawania, przedluzania, wznawiania, wymiany, cofania, ograniczania,
zawieszania i przywracania §wiadectwa kwalifikacji oraz wynikajacych z niego uprawnien

§ 10. 1. Swiadectwo kwalifikacji lub uprawnienia wydaje sie kandydatowi, ktory spelnit wymagania okre§lone w ustawie
oraz przepisach rozporzadzenia.

2. Swiadectwo kwalifikacji lub uprawnienia wydaje si¢ na wniosek ztozony do Prezesa Urzedu, przy czym wydanie
$wiadectwa kwalifikacji po raz pierwszy nast¢puje na podstawie wniosku o wydanie $wiadectwa kwalifikacji i wpisanie co
najmniej jednego uprawnienia podstawowego.
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3. We wniosku, o ktorym mowa w ust. 2, podaje si¢ imi¢ i nazwisko, numer PESEL, date¢ i miejsce urodzenia, imiona
rodzicow, obywatelstwo, adres zamieszkania, numer telefonu lub adres poczty elektronicznej wnioskujacego.

4. Swiadectwo kwalifikacji moze by¢ wydane posiadaczowi dokumentu stwierdzajacego posiadane kwalifikacje, wyda-
nego dla specjalnosci, o ktorych mowa w § 4, przez wlasciwy organ panstwa obcego, zwanego dalej ,,obcym §wiadectwem
kwalifikacji”, po spetnieniu warunkdéw polegajacych na posiadaniu praktyki lotniczej w zakresie odpowiadajacym co naj-
mniej wymaganiom okreslonym w prawie polskim dla danego $wiadectwa kwalifikacji oraz zdaniu egzaminu panstwowego
przed egzaminatorem praktycznym.

§ 11. 1. Warunkiem wydania $wiadectwa kwalifikacji jest uzyskanie co najmniej jednego uprawnienia podstawowego
wpisywanego do §wiadectwa kwalifikacji, o ktore ubiega si¢ kandydat.

2. Nastgpne uprawnienia podstawowe moga by¢ wydane po odbyciu i zaliczeniu szkolenia lotniczego w zakresie dane-
go uprawnienia podstawowego oraz zdaniu egzaminu teoretycznego lub egzaminu praktycznego.

3. Warunkiem wydania uprawnienia dodatkowego jest posiadanie co najmniej jednego waznego uprawnienia podstawo-
wego, z ktorym jest zwigzane to uprawnienie dodatkowe, oraz odbycie i zaliczenie szkolenia lotniczego w zakresie tego
uprawnienia dodatkowego, zdanie egzaminu teoretycznego lub egzaminu praktycznego i odbycie nadzorowanej praktyki
instruktorskiej, jezeli egzamin lub praktyka sg wymagane.

4. W przypadku gdy do wydania uprawnienia instruktorskiego jest wymagane odbycie z wynikiem pozytywnym nadzo-
rowanej praktyki instruktorskiej, kandydat po zdaniu egzaminu praktycznego zglasza si¢ w celu odbycia tej praktyki do
podmiotu szkolacego, prowadzacego dzialalnos¢ szkoleniowa w zakresie specjalnosci, o ktore ubiega si¢ kandydat.

5. Nadzorowana praktyka instruktorska jest prowadzona przez instruktora nadzorujgcego, wyznaczonego przez kierow-
nika szkolenia podmiotu szkolacego. Instruktor nadzorujacy ponosi bezposrednia odpowiedzialno$¢ za bezpieczny przebieg
praktyki.

6. Nadzorowana praktyka instruktorska powinna odby¢ si¢ w czasie nie dtuzszym niz 3 lata od dnia zdania egzaminu
praktycznego.

7. Po zakonczeniu nadzorowanej praktyki instruktorskiej kierownik szkolenia podmiotu szkolacego, o ktorym mowa
w ust. 5, wystawia za§wiadczenie o ukonczeniu praktyki z rekomendacja instruktora nadzorujacego. Zaswiadczenie zawiera
imi¢ 1 nazwisko odbywajacego nadzorowang praktyke instruktorska.

§ 12. 1. Swiadectwo kwalifikacji wydaje si¢ bezterminowo, jednak jego waznos¢ jest uzalezniona od waznosci co naj-
mniej jednego uprawnienia podstawowego albo uprawnienia instruktora naziemnego INS(G) we wszystkich §wiadectwach
kwalifikacji, w ktorych wystepuje, i waznosci orzeczenia lotniczo-lekarskiego, jezeli jest ono wymagane.

2. Uprawnienia podstawowe wydaje si¢ na okres 5 lat, z wyjatkiem uprawnien podstawowych pilota lotni, pilota para-
lotni i mechanika po$wiadczenia obstugi statkow powietrznych, ktore wydaje si¢ bezterminowo.

3. Uprawnienia dodatkowe wydaje si¢ na okres 3 lat, z wyjatkiem uprawnienia pilota lotni i pilota paralotni do wykony-
wania lotéw z pasazerem TANDEM, ktore wydaje si¢ bezterminowo, jednak jego wazno$¢ jest uzalezniona od wykonania
co najmniej 20 godzin lotow samodzielnych lub z pasazerem w okresie ostatnich 12 miesigcy, wpisanych do osobistego
dokumentu praktyki lotniczej.

§ 13. 1. Waznos$¢ uprawnienia podstawowego przedluza si¢ na podstawie sprawdzenia wiedzy i umiej¢tnosci przepro-
wadzonego przez instruktora uprawnionego do prowadzenia szkolenia lotniczego w zakresie przedtuzanego uprawnienia.
Waznos¢ uprawnienia dodatkowego przedtuza si¢ na podstawie sprawdzenia wiedzy i umiejetnosci przeprowadzonego
przez egzaminatora praktycznego.

2. Przedtuzenie wazno$ci uprawnienia nastgpuje nie wezesniej niz na 12 miesigcy przed dniem uptywu waznosci dane-
go uprawnienia i nie poézniej niz w dniu uptywu jego waznosci.

3. Wpisu przedtuzenia waznosci uprawnienia dokonuje instruktor lub egzaminator praktyczny, o ktérych mowa w ust. 1,
na podstawie sprawdzenia wiedzy i umiejetnosci. Okresy przedtuzonej waznosci uprawnienia sg liczone od dnia uptywu
poprzedniego okresu jego waznosci.
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4. W razie negatywnego wyniku sprawdzenia wiedzy i umiej¢tnosci:
1) Prezes Urzgdu zawiesza uprawnienie na wniosek instruktora lub egzaminatora praktycznego, o ktérych mowa w ust. 1;

2) instruktor lub egzaminator praktyczny, o ktorych mowa w ust. 1, wskazuje w protokole sprawdzenia wiedzy i umiejet-
nosci zakres dodatkowego szkolenia lotniczego niezbednego do przywrdcenia wazno$ci uprawnienia.

5. Po utracie wazno$ci uprawnienia jego wazno$¢ moze by¢ wznowiona na podstawie sprawdzenia wiedzy 1 umiej¢tnosci
przeprowadzonych przez egzaminatora praktycznego, z zastrzezeniem ust. 6.

6. Po utracie waznosci uprawnienia pilota lotni i pilota paralotni do wykonywania lotow z pasazerem TANDEM, jego
wazno$¢ moze by¢ wznowiona na podstawiec wykonania 3 lotdw sprawdzajacych z pasazerem pod nadzorem instruktora,
poprzedzonych odbyciem co najmniej 20 godzin lotow samodzielnych w okresie ostatnich 12 miesigcy, wpisanych do oso-
bistego dokumentu praktyki lotnicze;j.

§ 14. 1. Swiadectwo kwalifikacji podlega wymianie:
1) po uzyskaniu uprawnienia wpisywanego do §wiadectwa kwalifikacji;
2) po wznowieniu lub przywrdceniu waznosci uprawnienia;
3) w razie zmiany danych osobowych wpisywanych do §wiadectwa kwalifikacji, w tym réwniez danych adresowych;
4) w razie sprostowania btedu;
5) po zapelnieniu miejsc na wpisy;
6) w razie uszkodzenia albo zniszczenia dokumentu §wiadectwa kwalifikacji;
7) w razie utraty dokumentu $wiadectwa kwalifikacji;

8) w razie dokonania wpisu niestandardowego, o ktorym mowa w § 7.

2. Wymiany $wiadectwa kwalifikacji dokonuje si¢ na wniosek o wydanie $§wiadectwa kwalifikacji ztozony do Prezesa
Urzedu, w ktdorym zaznacza si¢ przyczyng wymiany tego $wiadectwa kwalifikacji. Do wniosku stosuje si¢ przepis § 10 ust. 3.

3. W $wiadectwie kwalifikacji wydanym w wyniku wymiany wpisuje si¢ wazne uprawnienia posiadane przez cztonka
personelu lotniczego w dniu wydania tego swiadectwa kwalifikacji, z uwzglgdnieniem § 12 ust. 2.

4. W przypadku uszkodzenia, zniszczenia albo utraty dokumentu §wiadectwa kwalifikacji jest wydawany duplikat znaj-
dujacego si¢ w teczce osobowej cztonka personelu lotniczego dokumentu, uaktualniony w zakresie waznosci uprawnien na
podstawie dokumentu §wiadectwa kwalifikacji, jezeli zostat zataczony do wniosku, o ktorym mowa w ust. 2, lub na podsta-
wie znajdujacych si¢ w teczce protokotdow ze sprawdzenia wiedzy i umiejetnosci oraz innych dokumentéw dotyczacych
posiadanych uprawnien i ograniczen.

§ 15. 1. Prezes Urzgdu moze w przypadkach, o ktérych mowa w art. 100 ust. 1 ustawy, zawiesi¢ $wiadectwo kwalifikacji
lub uprawnienie.

2. Cztonek personelu lotniczego, ktorego Swiadectwo kwalifikacji zostato zawieszone, nie moze przez okres zawieszenia
korzystac z zawieszonego swiadectwa kwalifikacji ani ze zwigzanego z nim uprawnienia.

3. Cztonek personelu lotniczego, ktoremu zawieszono jedyne posiadane uprawnienie podstawowe, nie moze przez okres
zawieszenia korzysta¢ rowniez z uprawnien dodatkowych.

4. Jezeli cztonek personelu lotniczego posiadal w §wiadectwie kwalifikacji kilka uprawnien podstawowych, w przypad-
ku zawieszenia jednego z nich nie moze on przez okres zawieszenia korzysta¢ z tego uprawnienia podstawowego oraz
z uprawnien dodatkowych, ktorych uzyskanie jest uzaleznione od posiadania uprawnienia podstawowego, ktore zostato
zawieszone.

5. Cztonek personelu lotniczego, ktéremu zawieszono uprawnienie dodatkowe, nie moze przez okres zawieszenia
korzysta¢ z tego uprawnienia. Zawieszenie uprawnienia dodatkowego nie ma wptywu na mozliwo$¢ korzystania ze $wia-
dectwa kwalifikacji i innych wpisanych do niego uprawnien.
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§ 16. W przypadku zawieszenia $wiadectwa kwalifikacji lub uprawnienia posiadacz $wiadectwa kwalifikacji niezwtocz-
nie przekazuje dokument $wiadectwa kwalifikacji Prezesowi Urzedu w celu dokonania wpisu odpowiednio o zawieszeniu
swiadectwa kwalifikacji lub uprawnienia.

§ 17. Zawieszajac swiadectwo kwalifikacji lub uprawnienie:
1) okresla si¢ okres zawieszenia;

2) mozna wskaza¢ termin i sposob spetnienia wymagan okreslonych w art. 96 ust. 1 ustawy, niezbednych do przywrocenia
zawieszonego swiadectwa kwalifikacji lub uprawnienia.

§ 18. 1. Zawieszone $wiadectwo kwalifikacji lub uprawnienie przywraca si¢ na wniosek zainteresowanego, jezeli uptynat
okres zawieszenia lub zostaly spetnione wymagania niezbedne do przywrdcenia zawieszonego $swiadectwa kwalifikacji lub
uprawnienia, o ktérych mowa w § 17 pkt 2.

2. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 1, dotacza si¢ kopi¢ waznego orzeczenia lotniczo-lekarskiego, jezeli jest ono
wymagane, oraz dokumenty potwierdzajace spetnienie wymagan niezbednych do przywrdcenia zawieszonego swiadectwa
kwalifikacji lub uprawnienia, jezeli zostaly okre§lone zgodnie z § 17 pkt 2.

§ 19. 1. Jezeli cztonek personelu lotniczego nie moze spetni¢ wymagan, o ktorych mowa w § 17 pkt 2, Prezes Urzedu
cofa zawieszone §wiadectwo kwalifikacji lub zawieszone uprawnienie.

2. W decyzji o cofnigciu swiadectwa kwalifikacji lub uprawnienia mozna okresli¢ warunki ich ponownego wydania
dotyczace ukonczenia szkolenia lotniczego, praktyki lotniczej lub posiadanej wiedzy i umiejgtnosci.

3. Czlonek personelu lotniczego, ktorego swiadectwo kwalifikacji lub uprawnienie zostato cofnigte, nie moze wykonywac
lotow i innych czynnosci lotniczych zwigzanych z posiadaniem tego $wiadectwa kwalifikacji lub uprawnienia.

4. Czlonek personelu lotniczego, ktéremu cofnigto uprawnienie podstawowe, nie moze wykonywac lotéw i innych czyn-
nosci lotniczych, do ktorych uprawnia go uprawnienie dodatkowe, zwiazane z cofnigtym uprawnieniem podstawowym.

5. Jezeli cofnigte uprawnienie podstawowe bylo jedynym uprawnieniem podstawowym, cztonek personelu lotniczego
nie moze wykonywac lotow i innych czynnosci lotniczych, do ktérych uprawnia go posiadane swiadectwo kwalifikacji.

§ 20. Cztonek personelu lotniczego, ktorego swiadectwo kwalifikacji zostalo cofnigte, niezwlocznie przekazuje je
Prezesowi Urzedu, za pokwitowaniem, chyba ze §wiadectwo kwalifikacji zostato juz uprzednio zatrzymane przez Prezesa
Urzedu lub inny wlasciwy organ.

Rozdziat 4

Szczegélowe warunki i sposéb uznawania, zawieszania uznania, cofania uznania, przywracania uznania
obcego $wiadectwa kwalifikacji oraz wynikajacych z niego uprawnien,
wydanych przez wlasciwy organ obcego panstwa

§ 21. 1. Osoba ubiegajaca si¢ 0 uznanie obcego swiadectwa kwalifikacji sktada do Prezesa Urzgdu wniosek o uznanie
oraz kopi¢ obcego swiadectwa kwalifikacji, a jego oryginal okazuje na wezwanie Prezesa Urzedu. Do wniosku stosuje si¢
przepis § 10 ust. 3.

2. Warunkiem uznania obcego $wiadectwa kwalifikacji oraz korzystania z niego jest:

1) posiadanie praktyki lotniczej w zakresie odpowiadajacym co najmniej wymaganiom okreslonym w prawie polskim dla
danego $§wiadectwa kwalifikacji,

2) posiadanie orzeczenia lotniczo-lekarskiego, spetniajacego co najmniej jeden z nastepujacych warunkow:

a) zostalo wydane przez panstwo czlonkowskie Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub panstwo cztonkow-
skie Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — strone umowy o Europejskim Obszarze Gospodar-
czym,

b) zostalo wydane przez panstwo, z ktorym Rzeczpospolita Polska zawarta umowe o uznawaniu orzeczen lotniczo-
-lekarskich,

c) zostato wydane przez polskie centra medycyny lotniczej lub polskich lekarzy orzecznikow

— jezeli jest ono wymagane dla specjalnos$ci, o ktorych mowa w § 4.
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3. Prezes Urzedu moze uzalezni¢ uznanie obcego $wiadectwa kwalifikacji od poddania si¢ osoby ubiegajacej si¢ o uznanie
sprawdzeniu wiedzy 1 umiejetnosci przez egzaminatora teoretycznego lub egzaminatora praktycznego. W takim przypadku
Prezes Urzedu wyznacza termin sprawdzenia wiedzy 1 umiejetnosci oraz okresla jego zakres.

§ 22. 1. Uznania obcego $wiadectwa kwalifikacji dokonuje si¢ na okres jego waznosci, jezeli okreslono w nim taki termin,
lub na okres waznosci badan lotniczo-lekarskich, jednak nie dhuzej niz na okres 5 lat.

2. Prezes Urzegdu stwierdza uznanie obcego $wiadectwa kwalifikacji przez wydanie $wiadectwa uznania, ktorego wzor
okresla zatacznik nr 12 do rozporzadzenia.

§ 23. 1. Uznanie obcego $wiadectwa kwalifikacji uprawnia jego posiadacza do wykonywania lotow i innych czynnosci
lotniczych w zakresie okreslonym w $wiadectwie uznania wytacznie na statkach powietrznych podlegajacych nadzorowi
Prezesa Urzedu.

2. Uznanie obcego $§wiadectwa kwalifikacji nie uprawnia jego posiadacza do wykonywania lotow i innych czynnosci
lotniczych w charakterze instruktora oraz lotow i innych czynnosci lotniczych o charakterze zarobkowym.

§ 24. 1. Prezes Urzedu moze cofng¢ lub zawiesi¢ uznanie obcego $wiadectwa kwalifikacji w przypadkach, o ktérych
mowa w art. 100 ustawy.

2. Do cofnigcia oraz zawieszenia i przywrdcenia uznania obcego $wiadectwa kwalifikacji i uprawnienia stosuje si¢
odpowiednio przepisy § 15-20.

Rozdziat 5
Szczegolowe warunki i sposéb uzyskiwania i sprawdzania kwalifikacji lotniczych
§ 25. 1. Kwalifikacje lotnicze uzyskuje si¢ w toku szkolenia lotniczego, o ktorym mowa w rozdziale 6.

2. Zakres szkolenia lotniczego niezb¢dnego do uzyskania kwalifikacji lotniczych dla poszczegdlnych swiadectw kwali-
fikacji i uprawnien okreslaja zatgczniki nr 2-9 do rozporzadzenia.
§ 26. Sprawdzenie kwalifikacji lotniczych nastepuje przez sprawdzenie wiedzy i umiejetnosci, ktore przeprowadza si¢:

1) w procesie szkolenia teoretycznego i praktycznego, zgodnie z programami szkolenia posiadanymi przez podmiot szkolacy,
odpowiednimi dla danego rodzaju i zakresu szkolenia lotniczego;

2) przed wydaniem $wiadectwa kwalifikacji lub uprawnienia;
3) w celu przedtuzenia albo wznowienia wazno$ci uprawnienia dodatkowego;
4) w celu utrzymania waznosci uprawnienia podstawowego mechanika po$wiadczenia obstugi statkéw powietrznych;

5) jezeli $wiadectwo kwalifikacji lub uprawnienie zostalo zawieszone w zwiazku z zaistnieniem okolicznosci, o ktoérych
mowa w art. 100 ust. 1 pkt 4 ustawy, stwierdzonych w szczegoélnosci w wyniku badania wypadku albo incydentu lotni-
czego lub wykonywania czynnosci nadzoru lotniczego;

6) w celu biezacej kontroli umiejg¢tnosci pilotazowych, w odniesieniu do §wiadectw kwalifikacji, o ktorych mowa w § 4
ust. 1 pkt 4 oraz ust. 2 pkt 1;

7) na podstawie imiennego skierowania wystawionego przez Prezesa Urzedu w celu poddania si¢ osoby ubiegajacej si¢
o0 uznanie obcego $swiadectwa kwalifikacji sprawdzeniu wiedzy i umiejetnosci, o ktorym mowa w § 21 ust. 3;

8) przed dokonaniem w $wiadectwie kwalifikacji wpisu niestandardowego, o ktorym mowa w § 7 ust. 2, chyba ze wpis ten
jest dokonywany na podstawie wpisu w innej licencji lub swiadectwie kwalifikacji;

9) w celu przedhuzenia waznosci uprawnienia podstawowego;
10) w celu wznowienia waznosci uprawnienia podstawowego.

§ 27. 1. Sprawdzenia wiedzy i umiejg¢tnosci lotniczych w przypadkach, o ktérych mowa w § 26 pkt 1, 6 1 9, dokonuje
instruktor w zakresie posiadanych kwalifikacji.

2. W sprawdzeniu wiedzy i umiejetno$ci lotniczych w przypadkach, o ktéorych mowa w ust. 1, moze bra¢ udziat osoba
wykonujaca w imieniu Prezesa Urzgdu kontrolg przestrzegania przez podmiot szkolacy przepisow oraz decyzji z zakresu
lotnictwa cywilnego.
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3. Sprawdzenie wiedzy i umiejetnosci lotniczych w przypadkach, o ktérych mowa w § 26 pkt 2, 3, 5, 71 10, prowadzi
si¢ w drodze egzaminu panstwowego. Sprawdzenia wiedzy i umiej¢tnosci lotniczych dokonuje egzaminator teoretyczny lub
egzaminator praktyczny.

4. Sprawdzenie wiedzy 1 umiejetnosci lotniczych w przypadkach, o ktorych mowa w § 26 pkt 4 i 8, prowadzi si¢ w drodze
egzaminu panstwowego przed komisjg egzaminacyjna.

5. Sprawdzenie wiedzy i umiejetnosci lotniczych w przypadku, o ktérym mowa w § 26 pkt 4, prowadzi si¢ co 5 lat od
dnia uzyskania uprawnienia podstawowego. Sprawdzenia wiedzy i umiej¢tnosci lotniczych nie prowadzi sie, jezeli mecha-
nik poswiadczenia obstugi statku powietrznego udokumentuje wykonywanie czynnosci obstugowych przez okres 6 miesig-
Cy w ciggu ostatnich 2 lat.

§ 28. 1. Sprawdzenie wiedzy i umiejetnosci lotniczych jest przeprowadzane w celu stwierdzenia spetnienia przez kan-
dydata wymagan niezbednych do wydania Swiadectwa kwalifikacji lub wydania, przedluzenia albo wznowienia waznosci
uprawnienia.

2. Sprawdzenie wiedzy i umiej¢tnosci w przypadkach, o ktorych mowa w § 26 pkt 3, 9 i 10, obejmuje zakres wiedzy
i umiejetnos$ci wymaganych do uzyskania uprawnienia, ktorego waznos$¢ jest przedtuzana lub wznawiana.

Rozdziat 6
Szczegélowe warunki i sposéb prowadzenia szkolenia lotniczego

§ 29. 1. Zakres szkolenia lotniczego wymagany do uzyskania poszczegolnych $wiadectw kwalifikacji lub uprawnien
okreslaja zataczniki nr 2-9 do rozporzadzenia.

2. Szkolenie lotnicze sktada si¢:
1) ze szkolenia teoretycznego — nauczanie wiedzy lotniczej — dla wszystkich swiadectw kwalifikacji,

2) ze szkolenia praktycznego:

a) naziemiiw locie — nauczanie umiej¢tnosci praktycznych — dla pilotéw, skoczkow spadochronowych i operatorow
bezzatogowych statkow powietrznych uzywanych w celach innych niz rekreacyjne lub sportowe,

b) na ziemi— dla mechanikow poswiadczenia obstugi statkow powietrznych,

3) =z uzupelniajacego szkolenia praktycznego — w formie nadzorowanej praktyki instruktorskiej, w zakresie wymaganym
do uzyskania uprawnien instruktorskich, w przypadkach wskazanych w zatacznikach nr 2-9 do rozporzadzenia

— ktore sa prowadzone zgodnie z programami szkolenia odpowiednimi do zakresu i rodzaju prowadzonej dziatalnosci szko-
leniowe;.

3. Podmiot szkolacy prowadzacy szkolenie lotnicze lub weryfikacj¢ wiedzy i umiejetnosci kandydata wystawia za-
$wiadczenie o ukonczeniu szkolenia lotniczego albo za§wiadczenie o odbytym szkoleniu lotniczym. Zaswiadczenia zawie-
raja imi¢ i nazwisko kandydata.

§ 30. 1. Osoba, ktora wykazata przed podmiotem szkolacym prowadzacym szkolenie lotnicze, ze posiada niektore
z wymaganych elementow wiedzy lub umiejetnosci uzyskane w procesie szkolenia lotniczego prowadzonego przez upraw-
nione podmioty, w szczegolnosci przez podmioty szkolace, certyfikowane osrodki szkolenia lotniczego, jednostki organi-
zacyjne lotnictwa panstwowego lub podmioty prowadzace szkolenie lotnicze w panstwach obcych, moze by¢ szkolona
wedtug indywidualnego toku szkolenia lotniczego.

2. Indywidualny tok szkolenia lotniczego opracowuje instruktor prowadzacy szkolenie lotnicze, na podstawie posiadanego
przez podmiot szkolacy programu szkolenia.

3. Indywidualny tok szkolenia lotniczego moze by¢ realizowany po jego zatwierdzeniu przez kierownika szkolenia pod-
miotu szkolacego, w ktorym bedzie prowadzone szkolenie lotnicze.

4. Osoba, ktora wykazata przed podmiotem szkolagcym prowadzacym szkolenie lotnicze, ze posiada wiedze 1 umiejetnosci
oraz praktyke lotnicza, uzyskane w procesie szkolenia lotniczego, o ktérym mowa w ust. 1, niezbedne do uzyskania $wiadec-
twa kwalifikacji lub uprawnienia, o ktore si¢ ubiega, moze otrzymac zaswiadczenie o spetnieniu wymagan w zakresie szko-
lenia lotniczego do tego §wiadectwa kwalifikacji lub uprawnienia. Zaswiadczenie zawiera imi¢ i nazwisko osoby, o ktorej
mowa w ust. 1.
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§ 31. Uczestnik szkolenia praktycznego powinien posiada¢ orzeczenie lotniczo-lekarskie, jezeli jest ono wymagane dla
swiadectwa kwalifikacji lub uprawnienia, o ktore ubiega si¢ kandydat.

§ 32. 1. Szkolenie lotnicze jest prowadzone przez podmioty szkolace, z zastrzezeniem ust. 4.

2. Z zastrzezeniem § 34, podmioty szkolace mogg prowadzi¢ szkolenie lotnicze tylko w zakresie wynikajagcym z posia-
danego zaswiadczenia o wpisie do rejestru podmiotow szkolacych, przy spetnieniu warunkéw okreslonych w ust. 3 oraz
przepisach wydanych na podstawie art. 95a ust. 4 ustawy.

3. Szkolenie lotnicze jest prowadzone:
1) zgodnie z:

a) aktualnymi programami szkolenia, dotyczacymi rodzaju i zakresu szkolenia lotniczego prowadzonego przez dany
podmiot szkolacy, wskazanymi we wniosku o wpis do rejestru podmiotow szkolacych lub wniosku o rozszerzenie
wpisu do rejestru podmiotow szkolacych,

b) procedurami planowania, prowadzenia i dokumentowania przebiegu szkolenia lotniczego,

¢) materialami szkoleniowymi odpowiednimi do rodzaju i zakresu prowadzonego szkolenia lotniczego;

2) przez kadre dydaktyczno-instruktorska, posiadajaca kwalifikacje i uprawnienia odpowiednie do rodzaju i zakresu pro-
wadzonego szkolenia lotniczego;

3) przy wykorzystaniu bazy dydaktyczno-instruktorskiej odpowiedniej do rodzaju i1 zakresu prowadzonego szkolenia lot-
niczego;

4) przy wykorzystaniu statkow powietrznych odpowiednich do rodzaju i zakresu prowadzonego szkolenia lotniczego,
z wylaczeniem statkéw powietrznych wymienionych w lit. a— oraz h w zataczniku II do rozporzadzenia nr 216/2008/WE;

5) w sposob bezpieczny, niezagrazajacy bezpieczenstwu w ruchu lotniczym oraz bezpieczenstwu i porzadkowi publicznemu;
6) metoda:

a) stacjonarng,

b) seminaryjna,

¢) e-learningu lub

d) samoksztatcenia

— iniezaleznie od metody szkolenia podmiot szkolgcy weryfikuje wiedze teoretyczng kandydata do uzyskania $wiadec-
twa kwalifikacji lub uprawnienia w celu wydania zaswiadczenia potwierdzajacego nabycie wymaganej wiedzy;

7) w taki sposob, aby na kazdym etapie szkolenia praktycznego uczestnik szkolenia wykonywat czynnosci lotnicze pod
nadzorem wyznaczonego instruktora.

4. Szkolenie lotnicze w celu uzyskania §wiadectwa kwalifikacji operatora bezzatogowego statku powietrznego uzywanego
w celach innych niz rekreacyjne lub sportowe z uprawnieniem podstawowym do wykonywania lotow jedynie w zasiggu wzro-
ku operatora VLOS moze odbywac si¢ metoda samoksztatcenia przy uwzglednieniu zakresu wiedzy i umiejetnosci wymagane-
go dla tego swiadectwa kwalifikacji i uprawnienia podstawowego okreslonych w zataczniku nr 6 do rozporzadzenia.

§ 33. 1. Prezes Urzegdu okresla programy szkolenia, o ktorych mowa w § 32 ust. 3 pkt 1 lit. a, i oglasza je w Dzienniku
Urzgdowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego, osobno dla kazdego rodzaju swiadectwa kwalifikacji oraz uprawnienia. Podmiot
szkolacy, w szczegolnie uzasadnionych przypadkach, moze opracowac i przedtozy¢ do zatwierdzenia Prezesowi Urzedu
wlasny program szkolenia.

2. Programy szkolenia, o ktérych mowa w § 32 ust. 3 pkt 1 lit. a:

1) uwzgledniajag warunki i specyfike szkolenia lotniczego prowadzonego dla poszczegoélnych $wiadectw kwalifikacji
i uprawnien;

2) podlegaja aktualizacji stosownie do zmian przepiséw lotniczych oraz uzasadnionych potrzeb szkoleniowych;

3) moga by¢ aktualizowane przez Prezesa Urze¢du, na wniosek podmiotéw szkolacych Iub przedstawicieli srodowiska
lotniczego, stosownie do uzasadnionych potrzeb szkoleniowych, popartych praktyka i dos§wiadczeniem wnioskujacych.
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3. W przypadku aktualizacji programu szkolenia, podmiot szkolacy, ktory opracowal wilasny program szkolenia
i uzyskal jego zatwierdzenie zgodnie z ust. 1, wprowadza t¢ aktualizacj¢ do wlasnego programu szkolenia i przedktada
go do zatwierdzenia Prezesowi Urzedu.

§ 34. 1. Podmioty szkolace moga prowadzi¢ szkolenie lotnicze specjalistyczne, majace na celu uzyskanie przez czton-
kéw personelu lotniczego dodatkowych kwalifikacji i umiejetnosci, potwierdzonych wpisem do osobistej dokumentacji
praktyki lotniczej dokonanym przez instruktora prowadzacego szkolenie.

2. Szkolenie lotnicze specjalistyczne jest prowadzone przez instruktora posiadajacego uprawnienia i kwalifikacje odpo-
wiednie do danego rodzaju i zakresu szkolenia lotniczego specjalistycznego.

3. Szkolenie lotnicze specjalistyczne moze by¢ prowadzone w celu uzyskania kwalifikacji do:

1) wykonywania lotow:
a) wnocy w warunkach VFR,

b) w przestrzeni kontrolowanej (CVFR), jezeli cztonek personelu lotniczego posiada upowaznienie do prowadzenia
korespondenc;ji radiotelefonicznej R/T,

c) akrobacyjnych,
d) potaczonych z holowaniem szybowcow,
e) polaczonych z holowaniem banerow;

2) wywozenia skoczkéw spadochronowych;
3) innych czynnosci lotniczych niewymienionych w pkt 11 2.
§ 35. 1. Podmiot szkolacy opracowuje program szkolenia lotniczego specjalistycznego.

2. Podmiot szkolacy przekazuje Prezesowi Urzgdu informacje dotyczace rodzajéw prowadzonych szkolen lotniczych
specjalistycznych oraz program szkolenia lotniczego specjalistycznego, o ktorym mowa w ust. 1, w terminie 7 dni od dnia
wprowadzenia go do stosowania.

Rozdziat 7
Szczegélowe warunki prowadzenia rejestru personelu lotniczego

§ 36. 1. W ramach rejestru personelu lotniczego, o ktorym mowa w art. 102 ustawy, Prezes Urzgdu prowadzi rejestr
cztonkéw personelu lotniczego posiadajacych swiadectwa kwalifikacji, zwany dalej ,rejestrem”, na ktory skladaja si¢ teczki
osobowe cztonkow personelu lotniczego wraz z zawartymi w nich dokumentami.

2. Teczka osobowa cztonka personelu lotniczego zawiera:

1) podstawowe dane osobowe cztonka personelu lotniczego:
a) imiona i nazwisko,

b) nr PESEL i miejsce urodzenia, a w przypadku osob, ktore nie maja przyznanego numeru PESEL, wpisuje si¢ zamiast
niego dat¢ urodzenia,

c) obywatelstwo,

d) adres zamieszkania oraz, na zadanie cztonka personelu lotniczego, adres do korespondencji;
2) osobisty numer cztonka personelu lotniczego, ktérym sa oznaczane wszystkie wydane mu $wiadectwa kwalifikacji;

3) wykaz wszystkich $wiadectw kwalifikacji z uwzglednieniem:
a) oznaczenia Swiadectwa kwalifikacji,
b) daty wydania $wiadectwa kwalifikacji,
c) wpisanych do swiadectwa kwalifikacji uprawnien, z oznaczeniem terminu ich waznosci i przedtuzenia ich waznosci,
d) okresow zawieszen $wiadectw kwalifikacji i uprawnien wpisanych do tego dokumentu oraz dat przywrocenia ich
waznosci,
e) oznaczenia oraz daty decyzji oraz prawomocnych orzeczen sadowych dotyczacych cofnigcia, zmiany, zawieszenia

i przywrocenia waznosci $wiadectwa kwalifikacji oraz wydania, wznowienia waznosci i cofnigcia uprawnienia
wpisanego do §wiadectwa kwalifikacji;
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4) dokumenty ztozone w zwiazku z ubieganiem si¢ o wydanie $wiadectwa kwalifikacji oraz o wydanie albo wznowienie
waznos$ci wpisywanych do tego dokumentu uprawnien;

5) protokoty z przeprowadzonych egzaminow panstwowych, wymaganych do wydania §wiadectwa kwalifikacji albo do
wydania lub wznowienia wazno$ci wpisywanych do tego dokumentu uprawnien;

6) decyzje oraz prawomocne orzeczenia sagdowe dotyczace cofnig¢cia, zmiany, zawieszenia i przywrdcenia waznos$ci Swia-
dectwa kwalifikacji oraz wydania, wznowienia waznosci i cofni¢cia uprawnienia wpisywanego do swiadectwa kwalifi-
kacji;

7) informacje dotyczace wypadkow i incydentoéw lotniczych z udziatem cztonka personelu lotniczego;

8) pisemne informacje o dacie i okoliczno$ciach utraty lub zniszczenia dokumentu §wiadectwa kwalifikacji.

§ 37. 1. Rejestr obejmuje odrgbnie prowadzony dzial osob, ktorym wydano $wiadectwa uznania obcych $wiadectw
kwalifikacji.

2. Do dziatu rejestru, o ktorym mowa w ust. 1, stosuje si¢ odpowiednio § 36 ust. 2, z tym ze rejestr uzupelnia si¢ o daty
waznosci wydanych $§wiadectw uznania obcych $wiadectw kwalifikacji.

§ 38. 1. Skreslenie cztonka personelu lotniczego z rejestru nastgpuje:
1) w razie $mierci albo uznania za zmartego;

2) wrazie cofnigcia wszystkich §wiadectw kwalifikacji.

2. Teczke osobowg czlonka personelu lotniczego skre§lonego z rejestru przechowuje si¢ w rejestrze przez okres:
1) 3 lat nastgpujacych po roku, w ktorym nastgpita Smier¢ cztonka personelu lotniczego;
2) 10 lat nastgpujacych po roku, w ktorym cztonek personelu lotniczego zostat uznany za zmarlego;

3) 5 lat nastgpujacych po roku, w ktorym decyzja o cofnigciu ostatniego $wiadectwa kwalifikacji stata si¢ ostateczna.
Rozdzial 8

Szczegélowe warunki wykonywania uprawnien wynikajacych ze §wiadectwa kwalifikacji

§ 39. 1. Czlonek personelu lotniczego moze korzysta¢ ze Swiadectwa kwalifikacji tylko w okresie wazno$ci co najmniej
jednego uprawnienia podstawowego oraz waznosci orzeczenia lotniczo-lekarskiego, jezeli jest ono wymagane.

2. Cztonek personelu lotniczego moze wykonywac loty i inne czynnosci lotnicze wytacznie w zakresie wynikajacym z:
1) posiadanego $wiadectwa kwalifikacji z wpisem co najmniej jednego uprawnienia podstawowego;
2) posiadanych uprawnien;

3) kwalifikacji nabytych w wyniku szkolenia lotniczego specjalistycznego pod warunkiem posiadania §wiadectwa kwali-
fikacji z waznym co najmniej jednym uprawnieniem podstawowym.

§ 40. 1. Cztonek personelu lotniczego podczas wykonywania czynnosci lotniczych, do ktérych uprawnia go swiadectwo
kwalifikacji, powinien posiadac je przy sobie wraz z nast¢gpujacymi dokumentami:

1) orzeczeniem lotniczo-lekarskim, jezeli jest ono wymagane;
2) dokumentem tozsamosci ze zdjgciem;

3) aktualnie wypetnionym osobistym dokumentem praktyki lotniczej, jezeli z dokumentu tego wynikajg dodatkowe kwa-
lifikacje 1 umiejetnosci lub podstawa utrzymania waznos$ci uprawnienia.

2. Przepisu ust. 1 pkt 3 nie stosuje si¢ do pilotow lotni i paralotni.
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§ 41. Czlonek personelu lotniczego i1 kandydat na cztonka personelu lotniczego, odbywajacy szkolenie lotnicze,
powstrzymuja si¢ od wykonywania czynnosci lotniczych w przypadku, gdy:

1) odczuwaja dolegliwos$¢ fizyczng lub psychiczna, ktéra utrudnia im wykonywanie tych czynno$ci w sposéb bezpieczny;
2) znajduja si¢ pod wptywem:

a) lekow ograniczajacych sprawnos¢ psychiczna lub fizyczna,

b) alkoholu,

¢) narkotykow albo innych $rodkow odurzajacych.

§ 42. 1. Czlonek personelu lotniczego przy wykonywaniu czynnosci lotniczych stosuje si¢ do ograniczen medycznych,
zamieszczonych w orzeczeniu lotniczo-lekarskim.

2. Przepis ust. 1 stosuje si¢ do kandydata uczestniczacego w szkoleniu praktycznym do $wiadectwa kwalifikacji lub
uprawnienia.

Rozdziat 9
Przepisy przejsciowe i koncowe

§ 43. Swiadectwa kwalifikacji oraz uprawnienia wydane przed dniem wejécia w Zycie rozporzadzenia zachowuja waz-
no$¢ przez okres, na jaki zostaty wydane.

§ 44. 1. Prezes Urzedu dokonuje, na wniosek cztonka personelu lotniczego, wymiany jego $§wiadectwa kwalifikacji
i uprawnien, wydanych na podstawie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 wrzesnia 2003 r. w sprawie licencjo-
nowania personelu lotniczego (Dz. U. Nr 165, poz. 1603, z p6zn. zm.?), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem w sprawie licen-
cjonowania”, na $wiadectwa kwalifikacji i uprawnienia lotnicze na warunkach okreslonych w ust. 3. Do wniosku stosuje si¢
przepis § 10 ust. 3.

2. Wymiana, o ktérej mowa w ust. 1, moze nastapi¢ najpdzniej w dniu uptywu waznosci dotychczasowego §wiadectwa
kwalifikacji.

3. Swiadectwa kwalifikacji i uprawnienia, o ktorych mowa w ust. 1, podlegaja wymianie na odpowiadajace im $wiadec-
twa kwalifikacji i uprawnienia, z tym ze:

1) w odniesieniu do $§wiadectwa kwalifikacji pilota lotni (HGP):

a) $wiadectwo kwalifikacji pilota lotni (HGP) — podlega wymianie na $wiadectwo kwalifikacji pilota lotni (HGP)
z uprawnieniem podstawowym HG,

b) s$wiadectwo kwalifikacji pilota lotni (HGP) z uprawnieniem instruktorskim INS — podlega wymianie na $wiadec-
two kwalifikacji pilota lotni (HGP) z uprawnieniem podstawowym HG i uprawnieniem dodatkowym INS;

2) w odniesieniu do $wiadectwa kwalifikacji pilota paralotni (PP):

a) $wiadectwo kwalifikacji pilota paralotni (PP) wydane bez ograniczen — podlega wymianie na $wiadectwo kwalifi-
kacji pilota paralotni (PGP) z uprawnieniem podstawowym PP,

b) swiadectwo kwalifikacji pilota paralotni (PP) z wpisanym ograniczeniem do wykonywania lotéw wytacznie na
paralotni z napgdem PPG — podlega wymianie na $wiadectwo kwalifikacji pilota paralotni (PGP) z uprawnieniem
podstawowym PPG,

c) S$wiadectwo kwalifikacji pilota paralotni (PP) z wpisanym ograniczeniem do wykonywania lotdow wylacznie na
motoparalotni PPGG — podlega wymianie na §wiadectwo kwalifikacji pilota paralotni (PGP) z uprawnieniem pod-
stawowym PPGG,

d) s$wiadectwo kwalifikacji pilota paralotni (PP) z wpisanym ograniczeniem do wykonywania lotdow wylacznie na
paralotni z nap¢dem PPG i ograniczeniem do wykonywania lotow wytacznie na motoparalotni PPGG — podlega
wymianie na $wiadectwo kwalifikacji pilota paralotni (PGP) z uprawnieniem podstawowym PPG i uprawnieniem
podstawowym PPGG,

e) $wiadectwo kwalifikacji pilota paralotni (PP) z uprawnieniem PPG — podlega wymianie na swiadectwo kwalifikacji
pilota paralotni (PGP) z uprawnieniem podstawowym PP 1 uprawnieniem podstawowym PPG,

3 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogloszone w Dz. U. z 2005 r. Nr 70, poz. 632 i Nr 219, poz. 1867, z 2006 r. Nr 164,
poz. 1160, z 2009 r. Nr 97, poz. 808 i Nr 113, poz. 942 oraz z 2010 r. Nr 165, poz. 1119.
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3)

4)

5)

6)

7)

f)  $Swiadectwo kwalifikacji pilota paralotni (PP) z uprawnieniem PPGG — podlega wymianie na $wiadectwo kwalifi-
kacji pilota paralotni (PGP) z uprawnieniem podstawowym PP i uprawnieniem podstawowym PPGG,

g) Swiadectwo kwalifikacji pilota paralotni (PP) z uprawnieniami PPG i PPGG — podlega wymianie na §wiadectwo
kwalifikacji pilota paralotni (PGP) z uprawnieniem podstawowym PP, uprawnieniem podstawowym PPG i upraw-
nieniem podstawowym PPGG,

h) s$wiadectwo kwalifikacji pilota paralotni (PP) z uprawnieniem INS — podlega wymianie na $wiadectwo kwalifikacji
pilota paralotni (PGP) z uprawnieniem podstawowym PP i uprawnieniem instruktora INS,

i)  $wiadectwo kwalifikacji pilota paralotni (PP) z uprawnieniem PPG lub PPGG i uprawnieniem INS — podlega wy-
mianie na $§wiadectwo kwalifikacji pilota paralotni (PGP) wraz z uprawnieniem podstawowym PP i odpowiednim
uprawnieniem podstawowym PPG lub uprawnieniem podstawowym PPGG oraz jednocze$nie z uprawnieniem
dodatkowym INS,

j)  Swiadectwo kwalifikacji pilota paralotni (PP) z wpisanym ograniczeniem do wykonywania lotow wytacznie na
paralotni z napgdem PPG oraz uprawnieniem INS — podlega wymianie na §wiadectwo kwalifikacji pilota paralotni
(PGP) z uprawnieniem podstawowym PPG i uprawnieniem dodatkowym INS,

k) s$wiadectwo kwalifikacji pilota paralotni (PP) z wpisanym ograniczeniem do wykonywania lotéw wytacznie na
motoparalotni PPGG oraz uprawnieniem INS — podlega wymianie na §wiadectwo kwalifikacji pilota paralotni
(PGP) z uprawnieniem podstawowym PPGG i uprawnieniem dodatkowym INS,

1) $wiadectwo kwalifikacji pilota paralotni (PP) z wpisanym ograniczeniem do wykonywania lotow wytacznie na
paralotni z napgdem PPG i wpisanym ograniczeniem do wykonywania lotow wytacznie na motoparalotni PPGG
oraz uprawnieniem INS — podlega wymianie na $wiadectwo kwalifikacji pilota paralotni (PGP) z uprawnieniem
podstawowym PPG, uprawnieniem podstawowym PPGG i uprawnieniem dodatkowym INS,

m) $wiadectwo kwalifikacji pilota paralotni (PP) z wpisanym uprawnieniem CP — podlega wymianie na $wiadectwo
kwalifikacji pilota paralotni (PGP) z uprawnieniem podstawowym PP i uprawnieniem dodatkowym TANDEM,;

swiadectwo kwalifikacji pilota motolotni (PHGP) — podlega wymianie na $wiadectwo kwalifikacji pilota motolotni
(PHGP) z uprawnieniem podstawowym PHG(L), a jezeli do tego $wiadectwa wpisane bylo dodatkowo uprawnienie
instruktorskie INS — §wiadectwo to podlega wymianie na $wiadectwo kwalifikacji pilota motolotni (PHGP) z uprawnie-
niem podstawowym PHG(L) i uprawnieniem dodatkowym INS;

swiadectwo kwalifikacji pilota samolotu ultralekkiego (UAP) — podlega wymianie na $wiadectwo kwalifikacji pilota
statku powietrznego o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 495 kg (UACP) z uprawnieniem podstawowym
UAP(L), a jezeli do tego $§wiadectwa wpisane byto dodatkowo uprawnienie instruktorskie INS, swiadectwo to podlega
wymianie na $wiadectwo kwalifikacji pilota statku powietrznego o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 495 kg
(UACP) z uprawnieniem podstawowym UAP(L) i uprawnieniem dodatkowym INS(A);

swiadectwo kwalifikacji skoczka spadochronowego (PJ) — podlega wymianie na §wiadectwo kwalifikacji skoczka spa-
dochronowego (PJ) z uprawnieniem podstawowym PJ(B) albo uprawnieniem podstawowym PJ(C), jezeli cztonek per-
sonelu lotniczego udokumentuje wykonanie co najmniej 200 skokow w tacznym czasie swobodnego spadania nie krot-
szym niz 1 godzina albo uprawnieniem podstawowym PJ(D), jezeli cztonek personelu lotniczego udokumentuje wyko-
nanie co najmniej 500 skokéw w tacznym czasie swobodnego spadania nie krétszym niz trzy godziny;

$wiadectwo kwalifikacji pilota wiatrakowca ultralekkiego (UAGP) — podlega wymianie na §wiadectwo kwalifikacji
pilota wiatrakowcowego o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 560 kg (UAGP) z uprawnieniem podstawowym
UAG(L), a jezeli do tego §wiadectwa wpisane bylo dodatkowo uprawnienie INS, swiadectwo to podlega wymianie na
$wiadectwo kwalifikacji pilota wiatrakowcowego o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 560 kg (UAGP) z upraw-
nieniem podstawowym UAG(L) i uprawnieniem dodatkowym INS;

swiadectwo kwalifikacji mechanika poswiadczenia obstugi statkow powietrznych (MM) — podlega wymianie na Swia-
dectwo kwalifikacji mechanika poswiadczenia obstugi statkow powietrznych (MM), z tym ze:

a) uprawnienie dotyczace ptatowca samolotu o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 495 kg AF(A) — podlega
wymianie na uprawnienie podstawowe AFPP(A),

b) uprawnienie dotyczace ptatowca Smiglowca o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 495 kg AF(H) — podlega
wymianie na uprawnienie podstawowe AFPP(H),

¢) uprawnienie dotyczace ptatowca wiatrakowca o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 495 kg AF(AG) — pod-
lega wymianie na uprawnienie podstawowe AFPP(AQG),
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d) uprawnienie dotyczace awioniki samolotu o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 495 kg AV(A) — podlega
wymianie na uprawnienie podstawowe AV,

e) uprawnienie dotyczace awioniki §migtowca o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 495 kg AV(H) — podlega
wymianie na uprawnienie podstawowe AV,

f) uprawnienie dotyczace awioniki wiatrakowca o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 495 kg AV(AG) — pod-
lega wymianie na uprawnienie podstawowe AV.

4. Waznos$¢ uprawnien wydanych zgodnie z przepisami ust. 3 ogranicza si¢ do okresu waznosci, na jakie zostaly wyda-
ne dotychczasowe uprawnienia.

5. Swiadectwo kwalifikacji wydane na podstawie rozporzadzenia w sprawie licencjonowania, ktére utracito swojg waz-
nos¢, podlega wymianie na warunkach okreslonych w ust. 3, po wznowieniu odpowiedniego uprawnienia podstawowego
zgodnie z § 13 ust. 5.

6. Uprawnienie instruktorskie wydane na podstawie rozporzadzenia w sprawie licencjonowania, ktore utracito swoja
wazno$¢, wpisuje si¢ do odpowiedniego $wiadectwa kwalifikacji na warunkach okreslonych w ust. 3, po wznowieniu odpo-
wiedniego uprawnienia instruktorskiego zgodnie z § 13 ust. 5.

§ 45. 1. Prezes Urze¢du dokonuje, na wniosek cztonka personelu lotniczego, wymiany licencji skoczka spadochronowe-
go zawodowego i uprawnien, wydanych na podstawie rozporzadzenia w sprawie licencjonowania, na $§wiadectwo kwalifi-
kacji na warunkach okreslonych w ust. 3. Do wniosku stosuje si¢ przepis § 10 ust. 3.

2. Wymiana moze nastgpic¢ najpézniej w dniu uptywu waznosci licencji skoczka spadochronowego zawodowego.

3. Licencja i uprawnienia, o ktorych mowa w ust. 1, podlegaja wymianie na nastgpujacych warunkach:

1) licencja skoczka spadochronowego zawodowego CDL(P) z uprawnieniem instruktora spadochronowego PJIR — podle-
ga wymianie na $wiadectwo kwalifikacji skoczka spadochronowego (PJ) z uprawnieniem podstawowym PJ(D) oraz
uprawnieniem dodatkowym INS(SL);

2) licencja skoczka spadochronowego zawodowego CDL(P) z uprawnieniem specjalnym instruktora spadochronowego
bez prawa wykonywania czynnosci instruktora spadochronowego na poktadzie statku powietrznego i wykonywania
skokéw GPJIR — podlega wymianie na $wiadectwo kwalifikacji skoczka spadochronowego (PJ) z uprawnieniem dodat-
kowym INS(G);

3) licencja skoczka spadochronowego zawodowego CDL(P) z uprawnieniem instruktora spadochronowego PJIR oraz
uprawnieniem TANDEM — podlega wymianie na swiadectwo kwalifikacji skoczka spadochronowego (PJ) z uprawnie-
niem podstawowym PJ(D), uprawnieniem dodatkowym INS(SL), uprawnieniem dodatkowym INS(TANDEM)
i uprawnieniem dodatkowym TANDEM;

4) licencja skoczka spadochronowego zawodowego CDL(P) z uprawnieniem instruktora spadochronowego PJIR oraz
uprawnieniem AFF — podlega wymianie na $wiadectwo kwalifikacji skoczka spadochronowego (PJ) z uprawnieniem
podstawowym PJ(D), uprawnieniem dodatkowym INS(SL) i uprawnieniem dodatkowym INS(AFF);

5) licencja skoczka spadochronowego zawodowego CDL(P) z niewaznym uprawnieniem PJIR lub AFF lub TANDEM —
podlega wymianie na swiadectwo kwalifikacji skoczka spadochronowego (PJ) z uprawnieniem podstawowym PJ(D)
z terminem waznosci odpowiadajacym terminowi waznosci licencji.

4. Waznos$¢ uprawnien wpisywanych do §wiadectwa kwalifikacji skoczka spadochronowego (PJ) wydanego zgodnie
z przepisami ust. 3 ogranicza si¢ do okresu wazno$ci uprawnien wpisanych do licencji skoczka spadochronowego zawodo-
wego CDL(P).

5. Licencja skoczka spadochronowego zawodowego CDL(P) wydana na podstawie rozporzadzenia w sprawie licencjo-
nowania, ktora utracita swoja waznos¢, podlega wymianie na warunkach okre§lonych w ust. 3, po wznowieniu odpowied-
niego uprawnienia podstawowego zgodnie z § 13 ust. 5.

6. Uprawnienie instruktorskie wpisane do licencji skoczka spadochronowego zawodowego CPL(A) wydane na podsta-
wie rozporzadzenia w sprawie licencjonowania, ktore utracito swojg waznos$¢, wpisuje si¢ do odpowiedniego $wiadectwa
kwalifikacji na warunkach okreslonych w ust. 3, po wznowieniu odpowiedniego uprawnienia instruktorskiego zgodnie
z § 13 ust. 5.



Dziennik Ustaw —15- Poz. 664

§ 46. 1. Prezes Urzedu dokonuje, na wniosek cztonka personelu lotniczego, wymiany §wiadectwa kwalifikacji skoczka
spadochronowego (PJ), wydanego na podstawie art. 10 ust. 1 ustawy z dnia 30 czerwca 2011 r. o zmianie ustawy — Prawo
lotnicze oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. Nr 170, poz. 1015), oraz uprawnien i wpiséw niestandardowych zamieszczo-
nych w tym $wiadectwie kwalifikacji na $wiadectwo kwalifikacji skoczka spadochronowego (PJ) na warunkach okreslo-
nych w ust. 3. Do wniosku stosuje si¢ przepis § 10 ust. 3.

2. Wymiana, o ktérej mowa w ust. 1, moze nastapic¢ najpdzniej w dniu uptywu waznoéci Swiadectwa kwalifikacji skoczka
spadochronowego.

3. Swiadectwo kwalifikacji, uprawnienia oraz wpisy niestandardowe, o ktorych mowa w ust. 1, podlegaja wymianie na
odpowiadajgce im Swiadectwo kwalifikacji 1 uprawnienia lotnicze, z tym ze:

1) $wiadectwo kwalifikacji skoczka spadochronowego (PJ) z uprawnieniem instruktora spadochronowego PJIR — podlega
wymianie na §wiadectwo kwalifikacji skoczka spadochronowego (PJ) z uprawnieniem podstawowym PJ(D) oraz
uprawnieniem dodatkowym INS(SL);

2) s$wiadectwo kwalifikacji skoczka spadochronowego (PJ) z uprawnieniem instruktora spadochronowego PJIR i upraw-
nieniem AFF — podlega wymianie na $§wiadectwo kwalifikacji skoczka spadochronowego (PJ) z uprawnieniem podsta-
wowym PJ(D), uprawnieniem dodatkowym INS(SL) i uprawnieniem dodatkowym INS(AFF);

3) s$wiadectwo kwalifikacji skoczka spadochronowego (PJ) z uprawnieniem instruktora spadochronowego (PJIR) i upraw-
nieniem do wykonywania skokéw z pasazerem TANDEM — podlega wymianie na §wiadectwo kwalifikacji skoczka
spadochronowego (PJ) z uprawnieniem podstawowym PJ(D), uprawnieniem dodatkowym INS(SL), uprawnieniem do-
datkowym INS(TANDEM) i uprawnieniem dodatkowym (TANDEM).

4. Wazno$¢ uprawnien w $wiadectwie kwalifikacji skoczka spadochronowego (PJ) wydanym zgodnie z przepisami
ust. 3 ogranicza si¢ do okresu waznosci uprawnien wpisanych do $wiadectwa kwalifikacji skoczka spadochronowego (PJ)
wydanego na podstawie art. 10 ust. 1 ustawy, o ktorej mowa w ust. 1.

5. Swiadectwo kwalifikacji, o ktorym mowa w ust. 1, ktore utracito swoja wazno$é, podlega wymianie na warunkach
okres$lonych w ust. 3, po wznowieniu odpowiedniego uprawnienia podstawowego zgodnie z § 13 ust. 5.

6. Uprawnienie instruktorskie, ktore utracito swoja waznos¢, wpisane do swiadectwa kwalifikacji, o ktorym mowa
w ust. 1, wpisuje si¢ do odpowiedniego swiadectwa kwalifikacji na warunkach okre§lonych w ust. 3, po wznowieniu odpo-
wiedniego uprawnienia instruktorskiego zgodnie z § 13 ust. 5.

§ 47. 1. Kwalifikacje wynikajace z posiadanych waznych lub bezterminowych uprawnien, wpisanych do $wiadectw
kwalifikacji wydanych przed dniem wejscia w zycie rozporzadzenia, ktére nie zostaty przewidziane w rozporzadzeniu jako
uprawnienia wpisywane do swiadectw kwalifikacji, wpisuje si¢ na wniosek posiadacza, do $wiadectwa kwalifikacji wyda-
wanego w wyniku wymiany na warunkach okreslonych w § 43—46 jako wpisy niestandardowe, o ktérych mowa w § 7.
Dokonanie wpisu niestandardowego uznaje si¢ za potwierdzenie przez Prezesa Urzedu spetnienia przez posiadacza swiadec-
twa kwalifikacji wymagan w zakresie szkolenia lotniczego specjalistycznego, o ktorym mowa w § 34. Do wniosku stosuje
si¢ przepis § 10 ust. 3.

2. W przypadku posiadania w $wiadectwie kwalifikacji wpisu upowaznienia do prowadzenia korespondencji radiotele-
fonicznej R/T w jezyku polskim, w swiadectwie kwalifikacji wydanym zgodnie z przepisami rozporzadzenia dokonuje si¢
wpisu upowaznienia do prowadzenia korespondencji radiotelefonicznej R/T, jako wpisu niestandardowego, o ktorym mowa
w § 7 ust. 2.

§ 48. Zaswiadczenia o ukonczeniu szkolenia lotniczego teoretycznego i praktycznego wydane przed dniem wejécia
w zycie rozporzadzenia zachowuja wazno$¢ przez okres roku od dnia wejscia w zycie rozporzadzenia. Zaswiadczenia uzna-
je si¢ za zaswiadczenia potwierdzajace ukonczenie odpowiednio szkolenia teoretycznego lub szkolenia praktycznego zgod-
nie z przepisami rozporzadzenia.

§ 49. 1. Szkolenie lotnicze rozpoczete przed dniem wejscia w zycie rozporzadzenia uznaje si¢ za przeprowadzone zgodnie
Z przepisami rozporzadzenia.

2. Nadzorowang praktyke instruktorska rozpoczeta przed dniem wej$cia w zycie rozporzadzenia uznaje si¢ za odbyta
zgodnie z przepisami rozporzadzenia.
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3. Nadzorowang praktyke instruktorska do uzyskania uprawnienia PJIR wpisywanego do licencji skoczka spadochrono-
wego zawodowego CDL(P) rozpoczgta i zakonczong przed dniem wejscia w zycie rozporzadzenia uznaje si¢ za odbyta
zgodnie z przepisami rozporzadzenia.

4. Egzaminy panstwowe przeprowadzone przed dniem wejscia w zycie rozporzadzenia uznaje si¢ za przeprowadzone
zgodnie z przepisami rozporzadzenia.

§ 50. 1. Prezes Urzedu ogtasza programy szkolenia, o ktorych mowa w § 32 ust. 3 pkt 1 lit. a, najpdzniej w terminie
3 miesi¢ey od dnia wej$cia w zycie rozporzadzenia.

2. Podmioty szkolace wprowadzg do stosowania programy szkolenia, o ktérych mowa w § 32 ust. 3 pkt 1 lit. a, najp6z-
niej 30 dni od dnia ich ogloszenia.

3. Szkolenie lotnicze rozpoczete przed dniem wprowadzenia do stosowania programéw szkolenia, o ktorych mowa
w § 32 ust. 3 pkt 1 lit. a, moze by¢ kontynuowane na podstawie dotychczasowych warunkow.

§ 51. Podmioty szkolace, prowadzace dziatalno$¢ szkoleniowa przed dniem wejsScia w zycie rozporzadzenia, do czasu
wprowadzenia do stosowania programow szkolenia, o ktorych mowa w § 32 ust. 3 pkt 1 lit. a, prowadza szkolenie lotnicze

na dotychczasowych warunkach.

§ 52. Rozporzadzenie wchodzi w zycie w dniu nastepujgcym po dniu ogloszenia.®

Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej: S. Nowak

4 Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 wrzes$nia 2003 r. w sprawie licencjono-
wania personelu lotniczego (Dz. U. Nr 165, poz. 1603, z 2005 r. Nr 70, poz. 632 i Nr 219, poz. 1867, z 2006 r. Nr 164, poz. 1160,
z 2009 r. Nr 97, poz. 808 i Nr 113, poz. 942 oraz z 2010 r. Nr 165, poz. 1119), ktére na podstawie art. 18 ustawy z dnia 30 czerwca
2011 r. o zmianie ustawy — Prawo lotnicze oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. Nr 170, poz. 1015) utracito moc z dniem 19 marca
2013 r.
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Zataczniki do rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 3 czerwca 2013 r. (poz. 664)

Zalacznik nr 1

ZAKRES WIEDZY I UMIEJETNOSCI WYMAGANYCH DO OTRZYMANIA SWIADECTWA OPERATORA
TANKOWANIA STATKOW POWIETRZNYCH ORAZ TRYB
[ WZOR UZYSKIWANIA TEGO SWIADECTWA

1.1. Kandydat ubiegajacy si¢ o S$wiadectwo operatora tankowania statkow
powietrznych powinien naby¢ w trakcie szkolenia wiedze z zakresu:

1) prawa lotniczego;

2) przepisoOw dotyczacych przechowywania i obrotu paliwami;

3) wiedzy ogolnotechnicznej: jednostki miar, fizyka i chemia szczegdlnie w zakresie
niezbednym przy pracy z paliwami lotniczymi;

4) mozliwosci 1 ograniczen cztowieka albo czynnika ludzkiego;

5) bezpieczenstwa procesu tankowania;

6) sprzetu i procedur tankowania;

7) wiedzy ogoblnej o statku powietrznym;

8) pokladowych instalacji paliwowych statku powietrznego.

1.1.2. Kandydat ubiegajacy si¢ o $wiadectwo operatora tankowania statkow
powietrznych powinien wykaza¢, ze posiada nastgpujace umiejgtnosci:

1) wykorzystania instrukcji obstugi oraz narzedzi 1 sprz¢tu kontrolno-pomiarowego
odpowiednich dla urzadzenia tankujacego;

2) poshugiwania si¢ odpowiednimi narz¢dziami 1 urzgdzeniami kontrolno-pomiarowymi
oraz obrotu technologicznego, innymi narz¢dziami, materiatami, w sposoéb wykluczajacy
mozliwo$¢ pozostawiania obcych przedmiotow na obstugiwanym statku powietrznym lub
zespole tego statku powietrznego;

3) skutecznego utrzymywania wilasciwego poziomu porzadku na stanowisku pracy oraz
zachowania czystos$ci;

4) zachowania odpowiednich $rodkow ostroznosci chronigcych podzespoty i1 materialy
podczas postugiwania si¢ nimi;

5) zachowania wymagan bezpieczenstwa 1 higieny pracy oraz bezpieczenstwa
przeciwpozarowego;

6) dokumentowania operacji tankowania.

1.2.1. Kandydat ubiegajacy si¢ o S$wiadectwo operatora tankowania statkéw
powietrznych powinien wykazac, ze odbyt pod nadzorem instruktora szkolenie obejmujace 50
tankowan statkow powietrznych.

1.2.2. Ilo$¢ tankowan, o ktérych mowa w pkt 1.2.1, moze by¢ zmniejszona o 50% dla
kandydatow, ktorzy posiadaja wyzsze wyksztatcenie techniczne.

1.3.1. Do $wiadectwa operatora tankowania statkow powietrznych moze by¢ wpisane
uprawnienie instruktora — operatora tankowania statkow powietrznych operatorowi
tankowania statkow powietrznych, ktory:
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1) posiada wazne $wiadectwo operatora tankowania statkow powietrznych i1 dokumenty
potwierdzajace wykonywanie czynnos$ci wynikajacych z posiadanego §wiadectwa, przez
okres co najmniej 3 lat;

2) w ciaggu ostatnich 12 miesigcy poprzedzajacych ztozenie wniosku o wydanie uprawnienia
instruktora — operatora tankowania statkow powietrznych wykonat co najmniej 50
tankowan;

3) ukonczyt kurs szkoleniowy na uprawnienie instruktora — operatora tankowania statkow
powietrznych, obejmujacy:

a) szkolenie teoretyczne w zakresie przedmiotow:

— metodyka 1 organizacja szkolenia operator6w tankowania statkéw
powietrznych,
— zasady wykonywania czynnosci lotniczych operatora tankowania statkéw
powietrznych,

b) szkolenie praktyczne kandydata ubiegajacy si¢ o uzyskanie uprawnien instruktora —
operatora tankowania statkéw powietrznych w zakresie umiejgtno$ci nauczania
kandydata na operatora tankowania statkow powietrznych.

1.3.2. Uprawnienie, o ktorym mowa w pkt 1.3.1, jest wazne przez okres 3 lat 1 jego
waznos¢ moze by¢ przedtuzona, nie p6zniej niz w ostatnim dniu terminu waznosci, jezeli w
okresie 12 miesigcy poprzedzajacych wygasnigecie terminu waznosci jego posiadacz
przeprowadzil szkolenia co najmniej dwoch kandydatéw na operatora tankowania statkow
powietrznych.

1.3.3. W przypadku niespelnienia warunkéw, o ktorych mowa w pkt 1.3.2, wazno$¢
uprawnienia, o ktorym mowa w pkt 1.3.1, moze by¢ wznowiona w terminie 6 miesigcy od
dnia uplywu terminu wazno$ci tego uprawnienia po odbyciu szkolenia wznawiajacego wiedze
1 umiejetnosci, obejmujacego program kursu szkoleniowego do uprawnien instruktora —
operatora tankowania statkow powietrznych.

1.3.4. W przypadku niespetnienia warunkow, o ktorych mowa w pkt 1.3.3, ponowne
wydanie uprawnienia instruktora — operatora tankowania statkow powietrznych moze nastgpic
wyltacznie po spetnieniu warunkow okreslonych w pkt 1.3.1.

1.3.5. Wpisania uprawnienia instruktora — operatora tankowania statkdw powietrznych
do $wiadectwa operatora tankowania statkéw powietrznych dokonuje pracodawca instruktora.

2. Swiadectwo operatora tankowania statkow powietrznych zawiera nastepujace

elementy:
1) strong tytutowa;
2) standardowe cze$ci oznaczone numeracja rzymska, zawierajace wpisy do §wiadectwa:

a) czes¢ I zawiera nazwe specjalnos$ci lotniczej posiadacza §wiadectwa w jezyku polskim
1 angielskim,

b) czegs¢ Il zawiera numer $wiadectwa zapisany wedlug systemu numeracji przyjetego
przez pracodawce wydajacego Swiadectwo,

c) czes¢ Il zawiera nazwisko 1 imi¢ posiadacza $wiadectwa, wpisane alfabetem
tacinskim, nawet wowczas, gdy pisownia nazwiska i imienia w jezyku ojczystym
posiadacza jest pisana innym alfabetem,

d) czes¢ IV zawiera date 1 miejsce urodzenia posiadacza Swiadectwa,



Dziennik Ustaw —-19 - Poz. 664

e) czes¢ V zawiera adres posiadacza $wiadectwa: nazwe ulicy, nr domu 1 mieszkania,
kod pocztowy, nazwe¢ miejscowosci, nazwe kraju wpisane w jezyku polskim i
angielskim,

f) cze$¢ VI zawiera obywatelstwo posiadacza §wiadectwa wpisane w jezyku polskim 1
angielskim,

g) czes¢ VII zawiera podpis posiadacza swiadectwa,

h) czegs¢ VIII jest przeznaczona na podpis wydajacego $wiadectwo oraz date wydania
Swiadectwa,

1) cze$¢ IX zawiera odcisk pieczeci pracodawcy wydajacego §wiadectwo,

j)  cze$¢ X w jezyku polskim i angielskim zawiera dat¢ waznosci Swiadectwa,

k) czgs¢ XI w jezyku polskim i angielskim zawiera wpis uprawnienia instruktorskiego
przez wpisanie stowa: ,,TAK” (,,YES”) oraz wpisanie daty wydania uprawnienia,

1) czes¢ XII w jezyku polskim i angielskim zawiera wpisy typow statkdw powietrznych,
do tankownia ktorych zostat przeszkolony posiadacz §wiadectwa.
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WZOR SWIADECTWA OPERATORA TANKOWANIA STATKOW POWIETRZNYCH

Strona 1 . M
I Swiadectwo operatora tankowania statkow powietrznych.
Pracodawc a Certificate of qualifications of the aircraft refueling systems
operator.
Nr $wiadectwa / Certificate number:
Imig i nazwisko posiadacza / Name and surname of holder:
Data i miejsce urodzenia / Date and place of birth:
Adres zamieszkania / Adress of holder:
SWIADECTWO Obywatelstwo / Nationality:
OPERATORA TANKOWANIA VI
STATKOW POWIETRZNYCH
Podpis posiadacza / Signature of holder:
CERTIFICATE OF QUALIFICATIONS OF THE VII
AIRCRAFT REFUELING SYSTEMS OPERATOR
Podpis wydajacego / Signature of issuing officer:
Data wydania / Date of issue:
Pieczg¢ pracodawcy/ Stamp of TO:
Strona 2

Waznos¢:

Niniejsze §wiadectwo musi by¢ ponownie wydane Validity:

przed: L . .
This certificate is to be re-issued no later than:

DD.MM-RRRR DD.MM.YYYY

X Posiadacz swiadectwa jest upowainiony do korzystania X Th.e cer tificate ha{tler ’5 entitled to exer L:ise cer tificate
2 uprawnieii ikajgcych ze $wiad i waznych privileges and valid ratings placed in this certificate.

This certificate must be accompanied by an legal identity

uprawnien wpisanych do Swiadectwa. ! 2
document of the certificate holder containing a photograph.

Swiadectwo moze byé wykorzystywane tylko lgcznie z
dowodem potwierdzajgcym toisamosé ze zdjeciem.

Uprawnienia instruktorskie: Instructor’s privileges:

XI X1

Statki powietrzne: Aircrafts:

XII XII
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Zalgcznik nr 2

SZCZEGOLOWE WYMAGANIA DOTYCZACE KWALIFIKACJI LOTNICZYCH W ZAKRESIE WIEDZY,
UMIEJETNOSCI I PRAKTYKI DLA SWIADECTWA KWALIFIKACJI PILOTA LOTNI (HGP)

1.1. Przepisy ogolne

1. 1. 1. Swiadectwo kwalifikacji pilota lotni (HGP) upowaznia do samodzielnego wykonywania
lotow w zakresie wynikajacym z uprawnien wpisanych do tego $§wiadectwa, o ktorych mowa w pkt
1.2.111.2.2.

1.2. Uprawnienia przyznawane i wpisywane do Swiadectwa kwalifikacji pilota lotni (HGP)
1.2.1. Do $wiadectwa kwalifikacji pilota lotni (HGP) jest wpisywane uprawnienie podstawowe do
pilotowania lotni HG.
1.2.1.1. Uprawnienie podstawowe do pilotowania lotni HG wpisuje si¢ do §wiadectwa kwalifikacji
pilota lotni (HGP) po ukonczeniu szkolenia lotniczego teoretycznego i praktycznego oraz po zdaniu
egzaminu panstwowego przed egzaminatorem komisji egzaminacyjnej w zakresie tego uprawnienia
podstawowego.
1.2.2. Do $wiadectwa kwalifikacji pilota lotni (HGP) moga by¢ wpisane nast¢pujace uprawnienia
dodatkowe:
1) uprawnienie instruktora INS;
2) uprawnienie instruktora naziemnego INS(G);
3) uprawnienie do wykonywania lotow z pasazerem TANDEM, zwane dalej ,,uprawnieniem
TANDEM”.
1.2.2.1. Uprawnienie instruktora INS upowaznia do prowadzenia szkolenia lotniczego w celu
uzyskania $wiadectwa kwalifikacji pilota lotni (HGP) oraz uprawnienia podstawowego do pilotowania
lotni HG. Uprawnienie instruktora INS moze rowniez upowaznia¢ do prowadzenia szkolenia lotniczego
w celu uzyskania uprawnienia instruktora INS pod warunkiem posiadania przez instruktora INS co
najmniej 60 godzin nalotu jako instruktor INS.
1.2.2.2. Uprawnienie instruktora naziemnego INS(G) upowaznia do wykonywania czynnosci
instruktora bez mozliwosci wykonywania lotow.
1.2.2.3. Uprawnienie TANDEM upowaznia do wykonywania lotow z pasazerem.

1.3. Szczegolowe wymagania dotyczace kwalifikacji lotniczych w zakresie wiedzy,
umiejetnosci i praktyki oraz zakres szkolenia lotniczego niezbednego do uzyskania tych
kwalifikacji dla Swiadectwa kwalifikacji pilota lotni (HGP) i uprawnien podstawowych

1.3.1. Szkolenie teoretyczne. Szkolenie teoretyczne do uzyskania §wiadectwa kwalifikacji pilota
lotni (HGP) z uprawnieniem podstawowym do pilotowania lotni HG powinno zagwarantowac
kandydatowi nabycie wiedzy z nastepujacych przedmiotow:

1) prawo lotnicze;

2) cztowiek — mozliwosci i ograniczenia;

3) meteorologia;

4) nawigacja;

5) procedury operacyjne;

6) osiagi i planowanie lotu;

7) wiedza ogdlna o lotni;

8) zasady lotu;

9) bezpieczenstwo lotow;

10) transport, konserwacja i obstuga statku powietrznego i wyposazenia.

1.3.1.1. Szkolenie teoretyczne, o ktorym mowa w pkt 1.3.1, moze by¢ prowadzone rownolegle ze
szkoleniem praktycznym. Szczegotowe zasady taczenia tych szkolen okreslaja programy szkolenia, o
ktorych mowa w § 32 ust. 3 pkt 1 lit. a rozporzadzenia.

1.3.1.2. Szkolenie teoretyczne kandydata ubiegajacego si¢ o §wiadectwo kwalifikacji pilota lotni
(HGP) z uprawnieniem podstawowym do pilotowania lotni HG, ktoéry posiada wazna licencje pilota
samolotowego, $miglowcowego lub szybowcowego albo $wiadectwo kwalifikacji pilota statku
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powietrznego o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 495 kg (UACP), swiadectwo kwalifikacji
pilota wiatrakowcowego o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 560 kg (UAGP) albo §wiadectwo
kwalifikacji pilota motolotni (PHGP) z waznym uprawnieniem podstawowym, moze by¢ ograniczone do
zagwarantowania temu kandydatowi nabycia wiedzy z przedmiotow, o ktérych mowa w pkt 1.3.1 ppkt 5—
10.

1.3.2. Szkolenie praktyczne. Szkolenie praktyczne do uzyskania §wiadectwa kwalifikacji pilota
lotni (HGP) z uprawnieniem podstawowym do pilotowania lotni HG powinno zagwarantowaé
kandydatowi nabycie umiejetnosci praktycznych w zakresie:

1) przygotowania lotni do lotu, jej obstuge naziemna, tacznie z oceng jej zdatnosci do lotu;

2) przygotowania operacyjnego 1 nawigacyjnego do lotu, tacznie z analizg informacji
meteorologicznych;

3) wykonywania procedur pilotazowych normalnych oraz procedur majacych zastosowanie w
sytuacjach niebezpiecznych i awaryjnych.

1.3.2.1. Szkolenie praktyczne powinno obejmowac co najmniej 5 godzin lotu, w tym 50 startow i
ladowan oraz co najmniej 3 loty zaglowe o czasie nie krotszym niz 20 minut kazdy.

1.3.3. Egzamin teoretyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o $wiadectwo kwalifikacji pilota lotni
(HGP) z uprawnieniem podstawowym do pilotowania lotni HG powinien wykazaé¢ przed egzaminatorem
teoretycznym podczas egzaminu teoretycznego, ze posiada wiedz¢ niezbedng dla tego uprawnienia w
zakresie przedmiotow, o ktorych mowa w pkt 1.3.1.

1.3.4. Egzamin praktyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o $wiadectwo kwalifikacji pilota lotni
(HGP) z uprawnieniem podstawowym do pilotowania lotni HG powinien wykaza¢ przed egzaminatorem
praktycznym podczas egzaminu praktycznego, ze jako dowddca lotni osiggngt umiejetnos¢ pilotowania
tego statku powietrznego w stopniu wymaganym dla tego uprawnienia.

1.4. Szczegélowe wymagania dotyczace kwalifikacji lotniczych w zakresie wiedzy,
umiejetnosci i praktyki oraz zakres szKkolenia lotniczego niezbednego do uzyskania tych
kwalifikacji dla uprawnien dodatkowych

1.4.1. Uprawnienie instruktora INS. Pilot lotni ubiegajacy si¢ o uprawnienie instruktora INS
powinien spelnia¢ nast¢pujace wymagania:

1) posiada¢ uprawnienie podstawowe do pilotowania lotni HG;
2) posiadaé¢ 150 godzin nalotu na lotni jako dowddca lotni;
3) ukonczy¢ 18 rok zycia.

1.4.1.1. SzKkolenie teoretyczne. Szkolenie teoretyczne do uzyskania uprawnienia instruktora INS
obejmuje co najmniej 130 godzin wykladow 1 ¢wiczen realizowanych metoda stacjonarng z
nastepujacych przedmiotow:

1) psychologia;

2) pedagogika;

3) prawo lotnicze i przepisy wykonywania lotow;

4) metodyka szkolenia;

5) organizacja lotow szkolnych i kierowanie nimi;

6) tacznos¢ radiowa;

7) zasady lotu;

8) pierwsza pomoc w naglych wypadkach;

9) cztowiek — mozliwosci 1 ograniczenia;

10) szczegodlne przypadki w locie — zagadnienia bezpieczenstwa latania.

1.4.1.2. Szkolenie praktyczne. Szkolenie praktyczne do uzyskania uprawnienia instruktora INS
moze by¢ rozpoczete po ukonczeniu szkolenia lotniczego teoretycznego i obejmuje co najmniej 4
godziny ¢wiczen w ramach szkolenia naziemnego oraz co najmniej 8 godzin lotow metodycznych w
ramach szkolenia w powietrzu.

1.4.1.3. Egzamin teoretyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o uprawnienie instruktora INS powinien
wykazaé przed komisjg egzaminacyjng podczas egzaminu teoretycznego, ze posiada wiedze niezbedng
dla tego uprawnienia w zakresie przedmiotow, o ktorych mowa w pkt 1.4.1.1.

1.4.1.4. Egzamin praktyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o uprawnienie instruktora INS powinien
wykaza¢ przed egzaminatorem praktycznym podczas egzaminu praktycznego, ze posiada umiejetnosci
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niezb¢dne do prowadzenia szkolenia lotniczego do uzyskania §wiadectwa kwalifikacji pilota lotni (HGP)
oraz uprawnienia podstawowego do pilotowania lotni HG.

1.4.1.5. Nadzorowana praktyka. Nadzorowana praktyka instruktorska obejmuje wyszkolenie co
najmniej 5 kandydatéw do poziomu umozliwiajacego uzyskanie przez nich $wiadectwa kwalifikacji
pilota lotni (HGP) z uprawnieniem podstawowym do pilotowania lotni HG.

1.4.1.6. Wydanie uprawnienia. Warunkiem wydania uprawnienia instruktora INS jest posiadanie
uprawnienia podstawowego do pilotowania lotni HG, ukonczenie szkolenia teoretycznego i
praktycznego, zdanie przed komisjg egzaminacyjng egzaminu panstwowego w zakresie uprawnienia
instruktora INS oraz zaliczenie nadzorowanej praktyki instruktorskie;j.

1.4.2. Uprawnienie instruktora naziemnego INS(G). Uprawnienie instruktora naziemnego
INS(G) moze uzyskaé czlonek personelu lotniczego posiadajacy $wiadectwo kwalifikacji pilota lotni
(HGP) z waznym uprawnieniem instruktora INS, ktéry przestal spetnia¢ wymagania w zakresie
sprawnosci psychicznej i fizycznej okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 95 ust. 5 ustawy
do wykonywania czynnosci lotniczych, do ktdérych upowaznia uprawnienie instruktora INS.

1.4.3. Uprawnienie TANDEM. Pilot lotni ubiegajacy si¢ o uprawnienie TANDEM powinien
spetnia¢ nastepujace wymagania:

1) posiada¢ $wiadectwo kwalifikacji pilota lotni (HGP) z waznym uprawnieniem podstawowym do
pilotowania lotni HG;

2) posiada¢ 50 godzin nalotu jako dowddca lotni;

3) ukonczy¢ 18 rok zycia.

1.4.3.1. Szkolenie teoretyczne. Szkolenie teoretyczne do uzyskania uprawnienia TANDEM

obejmuje tematyke z nastepujacych przedmiotow:
1) technika lotu w tandemie;
2) instruktaz pasazera;
3) sytuacje niebezpieczne;
4) pierwsza pomoc.

1.4.3.2. Szkolenie praktyczne. Szkolenie praktyczne do uzyskania uprawnienia TANDEM moze
by¢ rozpoczegte po ukonczeniu szkolenia teoretycznego i obejmuje co najmniej nauke startu i ladowania z
pasazerem.

1.4.3.3. Egzamin teoretyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o uprawnienie TANDEM powinien
wykaza¢ przed egzaminatorem teoretycznym podczas egzaminu teoretycznego, ze posiada wiedzeg
niezbgdng dla tego uprawnienia w zakresie przedmiotéw, o ktorych mowa w pkt 1.4.3.1.

1.4.3.4. Egzamin praktyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o uprawnieniec TANDEM powinien
wykaza¢ przed egzaminatorem praktycznym podczas egzaminu praktycznego, ze posiada umiejetnosci
niezb¢dne do wykonywania lotow z pasazerem.
1.4.3.5. Wydanie uprawnienia. Warunkiem wydania uprawnienia TANDEM jest posiadanie $wiadectwa
kwalifikacji pilota lotni (HGP) z waznym uprawnieniem podstawowym HG, ukonczenie szkolenia
teoretycznego 1 praktycznego, zdanie przed egzaminatorem teoretycznym i praktycznym egzaminu
panstwowego w zakresie uprawnienia TANDEM.
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Zalacznik nr 3

SZCZEGOLOWE WYMAGANIA DOTYCZACE KWALIFIKACJI LOTNICZYCH W ZAKRESIE WIEDZY,
UMIEJETNOSCI I PRAKTYKI DLA SWIADECTWA KWALIFIKACJI PILOTA PARALOTNI (PGP)

1.1. Przepisy ogolne

1.1.1. Swiadectwo kwalifikacji pilota paralotni (PGP) upowaznia do samodzielnego
wykonywania lotéw w zakresie wynikajacym z uprawnien wpisanych do tego $wiadectwa, o ktorych
mowa w pkt 1.2.111.2.2.

1.2. Uprawnienia przyznawane i wpisywane do Swiadectwa kwalifikacji pilota paralotni
(PGP)
1.2.1. Do s$wiadectwa kwalifikacji pilota paralotni (PGP) wpisuje si¢ nastgpujace uprawnienia
podstawowe dotyczace poszczegdlnych kategorii statku powietrznego:
1) uprawnienie do pilotowania paralotni PP;
2) uprawnienie do pilotowania paralotni z nap¢dem PPG;
3) uprawnienie do pilotowania motoparalotni PPGG.
1.2.1.1. Uprawnienia podstawowe wpisuje si¢ do Swiadectwa kwalifikacji pilota paralotni (PGP) po
ukonczeniu szkolenia teoretycznego i praktycznego oraz po zdaniu egzaminu panstwowego przed
egzaminatorem komisji egzaminacyjnej w zakresie danego uprawnienia podstawowego. W przypadku
posiadania co najmniej jednego uprawnienia podstawowego, o ktorym mowa w pkt 1.2.1, kolejne
uprawnienie podstawowe jest wpisywane do $wiadectwa kwalifikacji pilota paralotni (PGP) po
ukonczeniu szkolenia teoretycznego i praktycznego oraz zdaniu egzaminu praktycznego przed
egzaminatorem praktycznym w zakresie tego uprawnienia podstawowego, o ktore ubiega si¢ kandydat.
1.2.2. Do s$wiadectwa kwalifikacji pilota paralotni (PGP) moga by¢ wpisane nastgpujace
uprawnienia dodatkowe:
1) uprawnienie instruktora INS;
2) uprawnienie instruktora naziemnego INS(G);
3) uprawnienie do wykonywania lotéw z pasazerem TANDEM, zwane dalej ,,uprawnieniem
TANDEM”.
1.2.2.1. Uprawnienie instruktora INS upowaznia do prowadzenia szkolenia lotniczego w celu
uzyskania $wiadectwa kwalifikacji pilota paralotni (PGP) oraz poszczegolnych uprawnien
podstawowych, o ktorych mowa w pkt 1.2.1, pod warunkiem posiadania przez instruktora INS
uprawnienia podstawowego oraz co najmniej 60 godzin nalotu jako dowodca danej kategorii statku
powietrznego, ktérego dotyczy to wazne uprawnienie podstawowe oraz prowadzone szkolenie lotnicze.
Uprawnienie instruktora INS moze rowniez upowaznia¢ do prowadzenia szkolenia lotniczego w celu
uzyskania uprawnienia instruktora INS pod warunkiem wyszkolenia przez instruktora INS co najmniej 60
kandydatow do uprawnien podstawowych, o ktorych mowa w pkt 1.2.1, w tym co najmniej 10 w kazdej
kategorii statku powietrznego.
1.2.2.2. Uprawnienie instruktora naziemnego INS(G) upowaznia do wykonywania czynnosci
instruktora bez mozliwosci wykonywania lotow.
1.2.2.3. Uprawnieniec TANDEM upowaznia do wykonywania lotbw z pasazerem w zakresie
posiadanych waznych uprawnien podstawowych, o ktorych mowa w pkt 1.2.1.

1.3. Szczegélowe wymagania dotyczace kwalifikacji lotniczych w zakresie wiedzy,
umiejetnosci i praktyki oraz zakres szKkolenia lotniczego niezbednego do uzyskania tych
kwalifikacji dla Swiadectwa kwalifikacji pilota paralotni (PGP) i uprawnien podstawowych

1.3.1. Szkolenie teoretyczne. Szkolenie teoretyczne do uzyskania §wiadectwa kwalifikacji pilota
paralotni (PGP) z uprawnieniem podstawowym powinno zagwarantowa¢ kandydatowi nabycie wiedzy z
nastepujacych przedmiotow:

1) prawo lotnicze;

2) cztowiek — mozliwosci 1 ograniczenia;
3) meteorologia;

4) nawigacja;
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5) procedury operacyjne;

6) osiagi i planowanie lotu;

7) wiedza ogodlna o statku powietrznym;

8) zasady lotu;

9) bezpieczenstwo lotow;

10) transport, konserwacja i obstuga statku powietrznego i wyposazenia.

Przedmioty, o ktorych mowa w ppkt 5-10, obejmuja zakres wiedzy odnoszacy si¢ do danej kategorii
statku powietrznego, ktorej dotyczy uprawnienie podstawowe objete szkoleniem.

1.3.1.1. Szkolenie teoretyczne do uzyskania kolejnych uprawnien podstawowych powinno
zagwarantowac¢ kandydatowi nabycie wiedzy z przedmiotoéw, o ktorych mowa w pkt 1.3.1 ppkt 5-10.

1.3.1.2. Szkolenie teoretyczne, o ktorym mowa w pkt 1.3.1.1, moze by¢ prowadzone réwnolegle ze
szkoleniem praktycznym. Szczegotowe zasady taczenia tych szkolen okreslaja programy szkolenia, o
ktorych mowa w § 32 ust. 3 pkt 1 lit. a rozporzadzenia.

1.3.1.3. Szkolenie teoretyczne kandydata ubiegajacego si¢ o S$wiadectwo kwalifikacji pilota
paralotni (PGP) z uprawnieniem podstawowym, posiadajacym wazng licencj¢ pilota samolotowego,
smiglowcowego lub szybowcowego, $wiadectwa kwalifikacji pilota statku powietrznego o maksymalnej
masie startowej (MTOM) do 495 kg (UACP), swiadectwo kwalifikacji pilota wiatrakowcowego o
maksymalnej masie startowej (MTOM) do 560 kg (UAGP) albo §wiadectwo kwalifikacji pilota motolotni
(PHGP) z waznym uprawnieniem podstawowym, moze by¢ ograniczone do zagwarantowania
kandydatowi nabycia wiedzy z przedmiotéw, o ktorych mowa w pkt 1.3.1 ppkt 5-10.

1.3.2. Szkolenie praktyczne. Szkolenie praktyczne do uzyskania swiadectwa kwalifikacji pilota
paralotni (PGP) z uprawnieniem podstawowym albo do kolejnego uprawnienia podstawowego powinno
zagwarantowa¢ kandydatowi nabycie umiejetnosci praktycznych w zakresie:

1) przygotowania do lotu statku powietrznego danej kategorii, jego obstugi naziemnej, tacznie z
oceng jego zdatnosci do lotu;

2) przygotowania operacyjnego 1 nawigacyjnego do lotu, tacznie z analizg informacji
meteorologicznych;

3) wykonywania procedur pilotazowych normalnych oraz procedur majacych zastosowanie w
sytuacjach niebezpiecznych i awaryjnych.

1.3.2.1. Szkolenie praktyczne powinno obejmowac:

1) co najmniej 3 godziny lotu, w tym nie mniej niz 30 lotéw, z czego 10 lotéw z wysokos$ci nie
mniejszej niz 200 metrow — w przypadku uprawnienia do pilotowania paralotni PP;

2) co najmniej 3 godziny lotu z napedem, w tym wykonanie 3 przelotow po wyznaczonej trasie do
miejsca ladowania oddalonego od miejsca startu o co najmniej 15 km — w przypadku uprawnienia do
pilotowania paralotni z napedem PPG;

3) co najmniej 5 godzin lotu na motoparalotni, w tym wykonanie 3 przelotow po wyznaczonej trasie
do miejsca ladowania oddalonego od miejsca startu o co najmniej 15 km — w przypadku uprawnienia do
pilotowania motoparalotni (PPGG):.

1.3.3. Egzamin teoretyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o $wiadectwo kwalifikacji pilota paralotni
(PGP) wraz z uprawnieniem podstawowym powinien wykaza¢ przed egzaminatorem teoretycznym
podczas egzaminu teoretycznego, ze posiada wiedz¢ niezbedng dla uprawnienia podstawowego, o ktore
si¢ ubiega, w zakresie przedmiotow, o ktorych mowa w pkt 1.3.1.

1.3.3.1. Kandydat, o ktérym mowa w pkt 1.3.1.3, ubiegajacy si¢ o Swiadectwo kwalifikacji pilota
paralotni (PGP) wraz z uprawnieniem podstawowym, powinien wykaza¢ przed egzaminatorem
teoretycznym podczas egzaminu teoretycznego, ze posiada wiedz¢ niezbedng dla uprawnienia
podstawowego, o ktore si¢ ubiega, w zakresie przedmiotoéw, o ktérych mowa w pkt 1.3.1 ppkt 5-10.

1.3.4. Egzamin praktyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o swiadectwo kwalifikacji pilota paralotni
(PGP) wraz z uprawnieniem podstawowym albo o kolejne uprawnienie podstawowe powinien wykaza¢
przed egzaminatorem praktycznym podczas egzaminu praktycznego, ze jako dowodca danej kategorii
statku powietrznego osiggnat umiejetnos$¢ pilotowania tego statku powietrznego w zakresie wymaganym
dla uprawnienia podstawowego, o ktore si¢ ubiega.
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1.4. Szczegolowe wymagania dotyczace kwalifikacji lotniczych w zakresie wiedzy,
umiejetnosci i praktyki oraz zakres szkolenia lotniczego niezbednego do uzyskania tych
kwalifikacji dla uprawnien dodatkowych

1.4.1. Uprawnienie instruktora INS. Pilot paralotni ubiegajacy si¢ o uprawnienie instruktora INS
powinien spetniaé nastgpujace wymagania:

1) posiada¢ co najmniej jedno uprawnienie podstawowe, o ktorym mowa w pkt 1.2.1;

2) posiada¢ 150 godzin nalotu ogoélnego na tej kategorii statku powietrznego, na ktoérg posiada
uprawnienie podstawowe;

3) ukonczy¢ 21 rok zycia;

4) w okresie 3 lat przed ztozeniem wniosku o wydanie uprawnienia wzigé udzial w sportowej
rywalizacji zawodniczej na tej kategorii statku powietrznego, na ktora posiada uprawnienie podstawowe,
i uzyska¢ punktowane miejsce.

1.4.1.1. Szkolenie teoretyczne. Szkolenie teoretyczne do uzyskania uprawnienia instruktora INS
obejmuje co najmniej 130 godzin wykladow 1 ¢wiczen realizowanych metoda stacjonarng z
nastgpujacych przedmiotow:

1) psychologia;

2) pedagogika;

3) prawo lotnicze i przepisy wykonywania lotow;

4) metodyka szkolenia;

5) organizacja lotow szkolnych i kierowanie nimi;

6) tacznos¢ radiowa;

7) zasady lotu;

8) pierwsza pomoc w nagtych wypadkach;

9) cztowiek — mozliwosci i ograniczenia;

10) szczegolne przypadki w locie — zagadnienia bezpieczenstwa latania.

1.4.1.2. Szkolenie praktyczne. Szkolenie praktyczne do uzyskania uprawnienia instruktora INS
moze by¢ rozpoczete po ukonczeniu szkolenia lotniczego teoretycznego i obejmuje co najmniej 4
godziny ¢wiczen w ramach szkolenia naziemnego oraz co najmniej 8 lotdéw metodycznych w ramach
szkolenia w powietrzu.

1.4.1.3. Egzamin teoretyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o uprawnienie instruktora INS powinien
wykaza¢ przed komisja egzaminacyjng podczas egzaminu teoretycznego, ze posiada wiedze niezbgdng
dla tego uprawnienia w zakresie przedmiotow, o ktérych mowa w pkt 1.4.1.1.

1.4.1.4. Egzamin praktyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o uprawnienie instruktora INS powinien
wykaza¢ przed egzaminatorem praktycznym podczas egzaminu praktycznego, ze posiada umiejgtnosci
niezb¢dne do prowadzenia szkolenia lotniczego w celu uzyskania §wiadectwa kwalifikacji pilota
paralotni (PGP) wraz z uprawnieniami podstawowymi, ktore sg wpisane do $wiadectwa kwalifikacji tego
kandydata.

1.4.1.5. Nadzorowana praktyka. Nadzorowana praktyka instruktorska obejmuje wyszkolenie co
najmniej 30 kandydatow do poziomu umozliwiajacego uzyskanie przez nich swiadectwa kwalifikacji
pilota paralotni (PGP) z co najmniej jednym uprawnieniem podstawowym, o ktérym mowa w pkt 1.2.1,
oraz przeprowadzenie co najmniej 50 godzin wyktadow.

1.4.1.6. Wydanie uprawnienia. Warunkiem wydania uprawnienia instruktora INS jest posiadanie
co najmniej jednego uprawnienia podstawowego dla danej kategorii statku powietrznego, o ktérym mowa
w pkt 1.2.1, ukonczenie szkolenia teoretycznego i praktycznego, zdanie przed komisjg egzaminacyjng
egzaminu panstwowego w zakresie uprawnienia instruktora INS oraz zaliczenie nadzorowanej praktyki
instruktorskie;.

1.4.2. Uprawnienie instruktora naziemnego INS(G). Uprawnienie instruktora naziemnego
INS(G) moze uzyskaé cztonek personelu lotniczego posiadajacy swiadectwo kwalifikacji pilota paralotni
(PGP) z waznym uprawnieniem instruktora INS, ktory przestatl spelnia¢ wymagania w zakresie
sprawnosci psychicznej i fizycznej okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 95 ust. 5 ustawy
do wykonywania czynnosci lotniczych, do ktérych upowaznia uprawnienie instruktora INS.

1.4.3. Uprawnienie TANDEM. Pilot paralotni ubiegajacy si¢ o uprawnienie TANDEM powinien
spetnia¢ nastepujace wymagania:
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1) posiada¢ $wiadectwo kwalifikacji pilota paralotni z waznym co najmniej jednym uprawnieniem
podstawowym, o ktorym mowa w pkt 1.2.1;
2) posiada¢ 50 godzin nalotu jako dowoddca danej kategorii statku powietrznego;
3) ukonczy¢ 18 rok zycia.
1.4.3.1. SzKkolenie teoretyczne. Szkolenie teoretyczne do uzyskania uprawnienia TANDEM
obejmuje tematyke z nastgpujacych przedmiotow:
1) technika lotu w tandemie;
2) instruktaz pasazera;
3) sytuacje niebezpieczne;
4) pierwsza pomoc.
1.4.3.2. Szkolenie praktyczne. Szkolenie praktyczne do uzyskania uprawnienia TANDEM moze
by¢ rozpoczete po ukonczeniu szkolenia teoretycznego i obejmuje co najmniej nauke startu i ladowania z
pasazerem.
1.4.3.3. Egzamin teoretyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o uprawnieniec TANDEM powinien
wykaza¢ przed egzaminatorem teoretycznym podczas egzaminu teoretycznego, ze posiada wiedzg
niezbg¢dng dla uprawnienia TANDEM w zakresie przedmiotdéw, o ktorych mowa w pkt 1.4.3.1.
1.4.3.4. Egzamin praktyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o uprawnienie TANDEM powinien
wykaza¢ przed egzaminatorem praktycznym podczas egzaminu praktycznego, ze posiada umiejgtnosci
niezb¢dne do wykonywania lotéw z pasazerem.
1.4.3.5. Wydanie uprawnienia. Warunkiem wydania uprawnienia TANDEM jest posiadanie
swiadectwa kwalifikacji pilota paralotni (PGP) z waznym co najmniej jednym uprawnieniem
podstawowym, ukonczenie szkolenia teoretycznego i1 praktycznego, zdanie przed egzaminatorem
teoretycznym i praktycznym egzaminu panstwowego w zakresie uprawnienia TANDEM.
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Zalacznik nr 4

SZCZEGOLOWE WYMAGANIA DOTYCZACE KWALIFIKACJI LOTNICZYCH W ZAKRESIE WIEDZY,
UMIEJETNOSCI I PRAKTYKI DLA SWIADECTWA KWALIFIKACJI PILOTA MOTOLOTNI (PHGP)

1.1. Przepisy ogolne

1.1.1. Swiadectwo kwalifikacji pilota motolotni (PHGP) upowaznia do samodzielnego
wykonywania lotéw w zakresie wynikajacym z uprawnien wpisanych do tego $wiadectwa, o ktérych
mowa w pkt1.2.111.2.2.

1.1.2. Cztonek personelu lotniczego posiadajacy $wiadectwo kwalifikacji pilota motolotni (PHGP)
Z waznym uprawnieniem podstawowym oraz co najmniej 100 godzin nalotu jako dowddca motolotni jest
upowazniony rowniez do wykonywania lotow na motolotni z pasazerem.

1.2. Uprawnienia przyznawane i wpisywane do Swiadectwa kwalifikacji pilota motolotni
(PHGP)
1.2.1. Do s$wiadectwa kwalifikacji pilota motolotni (PHGP) jest wpisywane uprawnienie
podstawowe do pilotowania motolotni ladowych PHG(L).
1.2.1.1. Uprawnienie podstawowe wpisuje si¢ do Swiadectwa kwalifikacji pilota motolotni (PHGP)
po ukonczeniu szkolenia teoretycznego i praktycznego oraz po zdaniu egzaminu panstwowego przed
egzaminatorem komisji egzaminacyjnej w zakresie uprawnienia podstawowego.
1.2.2. Do $wiadectwa kwalifikacji pilota motolotni (PHGP) moga by¢ wpisane nastgpujace
uprawnienia dodatkowe:
1) uprawnienie instruktora INS;
2) uprawnienie do pilotowania motolotni wodnych PHG(S).
1.2.2.1. Uprawnienie instruktora INS upowaznia do prowadzenia szkolenia lotniczego w celu
uzyskania $wiadectwa kwalifikacji pilota motolotni (PHGP) oraz uprawnienia podstawowego lub
uprawnienia dodatkowego, o ktorym mowa w pkt 1.2.2 ppkt 2, pod warunkiem ze posiadane przez
instruktora INS uprawnienia sa wazne. Uprawnienie instruktora INS moze réwniez upowaznia¢ do
prowadzenia szkolenia lotniczego w celu uzyskania uprawnienia dodatkowego, o ktorym mowa w pkt
1.2.2 ppkt 1, pod warunkiem posiadania przez instruktora INS co najmniej 60 godzin nalotu jako
instruktor INS.

1.3. Szczegolowe wymagania dotyczace kwalifikacji lotniczych w zakresie wiedzy,
umiejetnosci i praktyki oraz zakres szkolenia lotniczego niezbednego do uzyskania tych
kwalifikacji dla Swiadectwa kwalifikacji pilota motolotni (PHGP) z uprawnieniem podstawowym

1.3.1. Szkolenie teoretyczne. Szkolenie teoretyczne do uzyskania §wiadectwa kwalifikacji pilota
motolotni (PHGP) z uprawnieniem podstawowym powinno zagwarantowa¢ kandydatowi nabycie wiedzy
z nastepujacych przedmiotow:

1) prawo lotnicze;

2) cztowiek — mozliwosci i ograniczenia;
3) meteorologia;

4) nawigacja;

5) procedury operacyjne;

6) osiagi i planowanie lotu;

7) wiedza ogolna o statku powietrznym,;
8) zasady lotu;

9) bezpieczenstwo lotow.

1.3.1.1. Szkolenie teoretyczne moze by¢ prowadzone rownolegle ze szkoleniem praktycznym.
Szczegbdtowe zasady taczenia tych szkolen okreslaja programy szkolenia, o ktorych mowa w § 32 ust. 3
pkt 1 lit. a.

1.3.1.2. Szkolenie teoretyczne kandydata ubiegajacego si¢ o $wiadectwo kwalifikacji pilota
motolotni (PHGP) z uprawnieniem podstawowym, ktory posiada wazng licencj¢ pilota samolotowego,
$migtowcowego lub szybowcowego lub $wiadectwo kwalifikacji pilota statku powietrznego o
maksymalnej masie startowej (MTOM) do 495 kg (UACP), $wiadectwo kwalifikacji pilota
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wiatrakowcowego o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 560 kg (UAGP) albo $wiadectwo
kwalifikacji pilota paralotni (PGP) z waznym uprawnieniem podstawowym, moze by¢ ograniczone do
zagwarantowania temu kandydatowi nabycia wiedzy z przedmiotéw, o ktorych mowa w pkt 1.3.1 ppkt 5—
9.

1.3.2. Szkolenie praktyczne. Szkolenie praktyczne do uzyskania §wiadectwa kwalifikacji pilota
motolotni (PHGP) z uprawnieniem podstawowym powinno zagwarantowa¢ kandydatowi nabycie
umiejetno$ci praktycznych w zakresie:

1) przygotowania do lotu motolotni, jej obsluge naziemna, facznie z ocena jej zdatnosci do lotu;

2) przygotowania operacyjnego 1 nawigacyjnego do lotu, tacznie z analiza informacji
meteorologicznych;

3) wykonywania procedur pilotazowych normalnych oraz procedur majacych zastosowanie w
sytuacjach niebezpiecznych i awaryjnych.

1.3.2.1. Szkolenie praktyczne powinno obejmowac nie mniej niz 25 godzin lotu, w tym co
najmniej 8§ godzin lotu w charakterze dowddcy motolotni, 4 godziny lotu nawigacyjnego, w tym co
najmniej 1 przelot nawigacyjny, podczas ktorego nalezy wykona¢ jedno ladowanie z pelnym
zatrzymaniem na lotnisku innym niz lotnisko startu.

1.3.3. Egzamin teoretyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o $wiadectwo kwalifikacji pilota motolotni
(PHGP) z uprawnieniem podstawowym powinien wykaza¢ przed egzaminatorem teoretycznym podczas
egzaminu teoretycznego, ze posiada wiedz¢ teoretyczng niezbedna dla tego uprawnienia podstawowego
w zakresie przedmiotow, o ktorych mowa w pkt 1.3.1.

1.3.3.1. Kandydat, o ktéorym mowa w pkt 1.3.1.2, ubiegajacy si¢ o $wiadectwo kwalifikacji pilota
motolotni (PHGP) z uprawnieniem podstawowym powinien wykaza¢ przed egzaminatorem teoretycznym
podczas egzaminu teoretycznego, ze posiada wiedzg¢ teoretyczng niezbedng dla tego uprawnienia w
zakresie przedmiotow, o ktorych mowa w pkt 1.3.1 ppkt 5-9.

1.3.4. Egzamin praktyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o $wiadectwo kwalifikacji pilota motolotni
(PHGP) wraz z uprawnieniem podstawowym powinien wykaza¢ przed egzaminatorem praktycznym
podczas egzaminu praktycznego, ze jako dowodca motolotni osiggnal umiejetnos¢ pilotowania tego
statku powietrznego w stopniu wymaganym dla uprawnienia podstawowego.

1.4. Szczegétowe wymagania dotyczace kwalifikacji lotniczych w zakresie wiedzy,
umiejetnosci i praktyki oraz zakres szkolenia lotniczego niezb¢dnego do uzyskania tych
kwalifikacji dla uprawnien dodatkowych

1.4.1. Uprawnienie instruktora INS. Pilot motolotni ubiegajacy si¢ o uprawnienie instruktora INS
powinien spetnia¢ nastgpujace wymagania:

1) posiada¢ wazne uprawnienie podstawowe, o ktorym mowa w pkt 1.2.1;
2) posiada¢ 150 godzin nalotu jako dowddca motolotni;
3) ukonczy¢ 18 rok zycia.
1.4.1.1. Szkolenie teoretyczne do uzyskania uprawnienia instruktora INS obejmuje co najmniej 130
godzin wyktadow i ¢wiczen realizowanych metoda stacjonarng z nastgpujacych przedmiotow:
1) psychologia;
2) pedagogika;
3) prawo lotnicze i przepisy wykonywania lotow;
4) metodyka szkolenia;
5) organizacja lotow szkolnych i kierowanie nimi;
6) taczno$¢ radiowa;
7) zasady lotu;
8) pierwsza pomoc w naglych wypadkach;
9) cztowiek — mozliwosci i ograniczenia;
10) szczegodlne przypadki w locie — zagadnienia bezpieczenstwa latania;
11) przygotowanie do lotu i eksploatacja motolotni.

1.4.1.2. Szkolenie praktyczne do uzyskania uprawnienia instruktora INS moze by¢ rozpoczete po
ukonczeniu szkolenia teoretycznego i obejmuje co najmniej 6 godzin lotdéw metodycznych w ramach
szkolenia w powietrzu, co najmniej 1 godzing kierowania lotami szkolnymi oraz nauczanie postugiwania
si¢ radiostacjg naziemna.
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1.4.1.3. Egzamin teoretyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o uprawnienie instruktora INS powinien
wykaza¢ przed komisja egzaminacyjng podczas egzaminu teoretycznego, ze posiada wiedz¢ niezbgdna
dla tego uprawnienia w zakresie przedmiotow, o ktorych mowa w pkt 1.4.1.1.

1.4.1.4. Egzamin praktyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o uprawnienie instruktora INS powinien
wykaza¢ przed egzaminatorem praktycznym podczas egzaminu praktycznego, ze posiada umiejgtnosci
niezb¢dne do prowadzenia szkolenia lotniczego do uzyskania §wiadectwa kwalifikacji pilota motolotni
(PHGP) z uprawnieniem podstawowym.

1.4.1.5. Nadzorowana praktyka instruktorska obejmuje wyszkolenie co najmniej 2 kandydatow do
poziomu umozliwiajacego uzyskanie przez nich §wiadectwa kwalifikacji pilota motolotni (PHGP) z
uprawnieniem podstawowym, i moze by¢ rozpoczeta po ukonczeniu szkolenia teoretycznego i
praktycznego oraz zdaniu egzaminu panstwowego.

1.4.1.6. Warunkiem wydania uprawnienia instruktora INS jest posiadanie waznego uprawnienia
podstawowego, ukonczenie szkolenia teoretycznego i praktycznego, zdanie przed komisja egzaminacyjna
egzaminu panstwowego w zakresie uprawnienia instruktora INS oraz zaliczenie nadzorowanej praktyki
instruktorskiej.

1.4.2. Uprawnienie do pilotowania motolotni wodnych PHG(S). Pilot motolotni ubiegajacy si¢ o
uprawnienie do pilotowania motolotni wodnych PHG(S) powinien:

1) posiada¢ wazne uprawnienie podstawowe, o ktorym mowa w pkt 1.2.1;

2) posiada¢ co najmniej 100 godzin nalotu og6lnego na motolotniach.

1.4.2.1. Szkolenie teoretyczne do uzyskania uprawnienia do pilotowania motolotni wodnych
PHG(S) obejmuje wiedzg z nastgpujacych przedmiotow:

1) budowa i wyposazenie motolotni z ptywakami;

2) prawo, przepisy i procedury poruszania si¢ po akwenach wodnych;

3) zasady wykonywania startow i ladowan na wodzie;

4) sytuacje awaryjne podczas startow i ladowan z akwenow wodnych.

1.4.2.2. Szkolenie praktyczne do uzyskania uprawnienia do pilotowania motolotni wodnych
PHG(S) moze by¢ rozpoczete po ukonczeniu szkolenia teoretycznego i obejmuje co najmniej 6 godzin
lotow na dwusterze z instruktorem.

1.4.2.3. Kandydat ubiegajacy si¢ o uprawnienie do pilotowania motolotni wodnych PHG(S)
powinien wykaza¢ przed egzaminatorem praktycznym podczas egzaminu praktycznego, ze posiada
wiedze w zakresie przedmiotéw, o ktorych mowa w pkt 1.4.2.1, oraz umiej¢tnosci z zakresu:

1) przygotowania motolotni do lotu, jej obslugi naziemnej, tacznie z oceng jej zdatnosci do lotu;

2) przygotowania operacyjnego do lotu, facznie z analizg informacji meteorologicznych, praktyczng
oceng warunkow meteorologicznych i stanu powierzchni wody w miejscu zamierzonego ladowania lub
startu,

3) poruszania si¢ po wodzie, kotwiczenia, dobijania do brzegu lub pomostu, cumowania, wyciggania
na pomost lub na brzeg z uwzglednieniem przepisow regulujacych poruszanie si¢ statkéw nawodnych
odpowiednio w zegludze §rodladowej lub na wodach przybrzeznych;

4) wykonywania procedur pilotazowych, normalnych oraz procedur majacych zastosowanie w
sytuacjach niebezpiecznych mogacych wystgpi¢ w czasie startow i ladowan na akwenach wodnych oraz
sytuacjach przewidzianych w instrukcji uzytkowania w locie motolotni.

1.4.2.4. Warunkiem wydania uprawnienia do pilotowania motolotni wodnych PHG(S) jest
posiadanie waznego uprawnienia podstawowego, ukonczenie szkolenia teoretycznego i praktycznego
oraz zdanie przed egzaminatorem praktycznym egzaminu panstwowego w zakresie uprawnienia do
pilotowania motolotni wodnych PHG(S).
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Zalacznik nr 5

SZCZEGOLOWE WYMAGANIA DOTYCZACE KWALIFIKACJI LOTNICZYCH W ZAKRESIE WIEDZY,
UMIEJETNOSCI I PRAKTYKI DLA SWIADECTWA KWALIFIKACJI PILOTA STATKU POWIETRZNEGO
O MAKSYMALNEJ MASIE STARTOWEJ (MTOM) DO 495 KG (UACP)

1.1 Przepisy ogélne

1.1.1. Swiadectwo kwalifikacji pilota statku powietrznego o maksymalnej masie startowej
(MTOM) do 495 kg (UACP), zwane dalej ,,$wiadectwem kwalifikacji pilota (UACP)”, upowaznia do
samodzielnego wykonywania lotéw na statkach powietrznych o maksymalnej masie startowej (MTOM)
do 495 kg danej kategorii wymienionych w zalgczniku II lit. e i g do rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspolnych zasad w zakresie
lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajace
dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE (Dz. Urz.
UE L 79 z 19.03.2008, str. 1, z p6zn. zm.), zwanego dalej ,;rozporzadzeniem nr 216/2008/WE”, w
zakresie wynikajagcym z uprawnien wpisanych do tego $wiadectwa, o ktorych mowa pkt 1.2.1 i 1.2.2,
oraz ukonczonych szkolen lotniczych specjalistycznych, o ktorych mowa w § 34 wust. 3 pkt 3
rozporzadzenia.

1.1.2. Swiadectwo kwalifikacji pilota (UACP) z waznym uprawnieniem podstawowym, o ktorym
mowa w pkt 1.2.1 ppkt 1 lub 2, upowaznia do samodzielnego wykonywania lotow na statku powietrznym
danej kategorii, ktory spetnia kryteria wskazane w lit. a—c i lit. h w zataczniku II do rozporzadzenia nr
216/2008/WE i posiada maksymalng mase startowg (MTOM) do 600 kg.

1.2. Uprawnienia przyznawane i wpisywane do Swiadectwa kwalifikacji pilota UACP
1.2.1. Do s$wiadectwa kwalifikacji pilota (UACP) sa wpisywane nastgpujace uprawnienia
podstawowe dotyczace poszczegdlnych kategorii statku powietrznego:
1) uprawnienie do pilotowania samolotow ultralekkich ladowych UAP(L);
2) uprawnienie do pilotowania §migtowcow ultralekkich 1ladowych UHP(L);
3) uprawnienie do pilotowania szybowcow ultralekkich UGLP.
1.2.1.1. Uprawnienia podstawowe wpisuje si¢ do $wiadectwa kwalifikacji pilota (UACP) po
ukonczeniu szkolenia teoretycznego i praktycznego oraz po zdaniu egzaminu panstwowego przed
egzaminatorem komisji egzaminacyjnej w zakresie danego uprawnienia podstawowego.
1.2.2. Do $wiadectwa kwalifikacji pilota (UACP) moga by¢ wpisane nastgpujace uprawnienia
dodatkowe:
1) uprawnienie do pilotowania samolotow ultralekkich wodnych UAP(S);
2) uprawnienie do pilotowania $miglowcow ultralekkich wodnych UHP(S);
3) uprawnienie instruktora samolotu ultralekkiego INS(A), zwane dalej ,,uprawnieniem instruktora
INS(A)”;
4) uprawnienie instruktora $§migtowca ultralekkiego INS(H), zwane dalej ,,uprawnieniem instruktora
INS(H)™;
5) uprawnienie instruktora szybowca ultralekkiego INS(GL), zwane dalej ,,uprawnieniem instruktora
INS(GL)”.
1.2.2.1. Uprawnienie instruktora INS(A) upowaznia do prowadzenia szkolenia lotniczego w celu
uzyskania $wiadectwa kwalifikacji pilota (UACP) z uprawnieniem podstawowym do pilotowania
samolotoéw ultralekkich ladowych UAP(L), do pozostatych uprawnien w zakresie danej kategorii statku
powietrznego posiadanych przez instruktora INS(A) oraz do prowadzenia szkolen specjalistycznych w
ramach posiadanych kwalifikacji. Uprawnienie instruktora INS(A) moze rdéwniez upowaznia¢ do
prowadzenia szkolenia lotniczego w celu uzyskania uprawnienia instruktora INS(A) pod warunkiem
posiadania przez instruktora INS(A) co najmniej 100 godzin nalotu jako instruktor INS(A).
1.2.2.2. Uprawnienie instruktora INS(H) upowaznia do prowadzenia szkolenia lotniczego w celu
uzyskania Swiadectwa kwalifikacji pilota (UACP) z uprawnieniem podstawowym do pilotowania
smigltowcow ultralekkich ladowych UHP(L) oraz do pozostalych uprawnien w zakresie danej kategorii
statku powietrznego posiadanych przez instruktora INS(H). Uprawnienie instruktora INS(H) moze
rowniez upowazniaé do prowadzenia szkolenia lotniczego w celu uzyskania uprawnienia instruktora
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INS(H) pod warunkiem posiadania przez instruktora INS(H) co najmniej 100 godzin nalotu jako
instruktor INS(H).

1.2.2.3. Uprawnienie instruktora INS(GL) upowaznia do prowadzenia szkolenia lotniczego w celu
uzyskania $wiadectwa kwalifikacji pilota (UACP) z uprawnieniem podstawowym do pilotowania
szybowcoOw ultralekkich UGLP oraz do pozostatych uprawnien w zakresie danej kategorii statku
powietrznego posiadanych przez instruktora INS(GL). Uprawnienie instruktora INS(GL) moze réwniez
upowaznia¢ do prowadzenia szkolenia lotniczego w celu uzyskania uprawnienia instruktora INS(GL) pod
warunkiem posiadania przez instruktora INS(GL) co najmniej 100 godzin nalotu jako instruktor
INS(GL).

1.3. Szczegolowe wymagania dotyczace kwalifikacji lotniczych w zakresie wiedzy,
umiejetnosci i praktyki oraz zakres szkolenia lotniczego niezb¢dnego do uzyskania tych
kwalifikacji dla Swiadectwa kwalifikacji pilota (UACP) i uprawnien podstawowych

1.3.1. Szkolenie teoretyczne. Szkolenie teoretyczne do uzyskania §wiadectwa kwalifikacji pilota
(UACP) z uprawnieniem podstawowym powinno zagwarantowa¢ kandydatowi nabycie wiedzy z
nast¢pujacych przedmiotow:

1) prawo lotnicze;

2) cztowiek — mozliwosci i ograniczenia;

3) meteorologia;

4) tacznos¢;

5) nawigacja;

6) procedury operacyjne;

7) osiagi i planowanie lotu;

8) zasady lotu;

9) bezpieczenstwo lotow;

10) obstuga statku powietrznego i wyposazenia.
Przedmioty, o ktérych mowa w ppkt 6-10, obejmujg zakres wiedzy odnoszacy si¢ do danej kategorii
statku powietrznego, ktorej dotyczy uprawnienie podstawowe objete szkoleniem.

1.3.1.1. Szkolenie teoretyczne w celu uzyskania kolejnych uprawnien podstawowych powinno
zagwarantowa¢ kandydatowi nabycie wiedzy z przedmiotoéw, o ktorych mowa w pkt 1.3.1 ppkt 6-10.

1.3.1.2. Szkolenie teoretyczne, o ktorym mowa w pkt 1.3.1.1, moze by¢ prowadzone réwnolegle ze
szkoleniem praktycznym. Szczegotowe zasady laczenia tych szkolen okreslaja programy szkolenia, o
ktérych mowa w § 32 ust. 3 pkt 1 lit. a rozporzadzenia.

1.3.1.3. Szkolenie teoretyczne kandydata ubiegajacego si¢ o S$wiadectwo kwalifikacji pilota
(UACP) z uprawnieniem podstawowym, ktory posiada wazng licencj¢ pilota samolotowego,
smigtowcowego lub szybowcowego, $wiadectwo kwalifikacji pilota paralotni (PGP), $wiadectwo
kwalifikacji pilota wiatrakowcowego o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 560 kg (UAGP) albo
swiadectwo kwalifikacji pilota motolotni (PHGP) z waznym uprawnieniem podstawowym, moze by¢
ograniczone do zagwarantowania temu kandydatowi nabycia wiedzy z przedmiotow, o ktorych mowa w
pkt 1.3.1 ppkt 6-10.

1.3.2. Szkolenie praktyczne. Szkolenie praktyczne do uzyskania swiadectwa kwalifikacji pilota
(UACP) z uprawnieniem podstawowym albo do kolejnego uprawnienia podstawowego powinno
zagwarantowa¢ kandydatowi nabycie umiejetnosci praktycznych w zakresie:

1) przygotowania do lotu statku powietrznego danej kategorii, jego obstugi naziemnej, tacznie z oceng
jego zdatnosci do lotu;

2) przygotowania operacyjnego 1 nawigacyjnego do lotu, ftacznie z analizg informacji
meteorologicznych;

3) wykonywania procedur pilotazowych normalnych oraz procedur majacych zastosowanie w
sytuacjach niebezpiecznych i awaryjnych oraz wykonywanie lotow wedtug przyrzadow;

4) postugiwania si¢ wyposazeniem radiowym i oraz prowadzenie korespondencji radiotelefonicznej;

5) postugiwania si¢ wyposazeniem radionawigacyjnym, o ile statek powietrzny uzywany do szkolenia
takie posiada.

1.3.2.1. Szkolenie praktyczne powinno obejmowac:
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1) co najmniej 28 godzin lotu, w tym co najmniej 8 godzin lotu w charakterze dowodcy statku
powietrznego, z czego co najmniej 4 godziny lotu nawigacyjnego, w tym przelot nawigacyjny co
najmniej 150 km, podczas ktérego nalezy wykona¢ jedno ladowanie z pelnym zatrzymaniem na lotnisku
innym niz lotnisko startu — w przypadku uprawnienia do pilotowania samolotu ultralekkiego ladowego
UAP(L);

2) co najmniej 28 godzin lotu, w tym co najmniej 8 godzin lotu w charakterze dowddcy statku
powietrznego, z czego co najmniej 4 godziny lotu nawigacyjnego, w tym przelot nawigacyjny co
najmniej 150 km, podczas ktorego nalezy wykona¢ 1 ladowanie z pelnym zatrzymaniem na lotnisku
innym niz lotnisko startu — w przypadku uprawnienia do pilotowania Smigtowca ultralekkiego ladowego
UHP(L);

3) co najmniej 15 godzin lotu, w tym co najmniej 2 godziny lotu w charakterze dowodcy statku
powietrznego, w tym 1 lot trwajgcy nie krocej niz 1 godzine oraz co najmniej 45 startow i ladowan — w
przypadku uprawnienia do pilotowania szybowca ultralekkiego ladowego UGLP.

1.3.3. Egzamin teoretyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o swiadectwo kwalifikacji pilota (UACP)
wraz z uprawnieniem podstawowym powinien wykaza¢ przed egzaminatorem teoretycznym podczas
egzaminu teoretycznego, ze posiada wiedz¢ niezbedng dla uprawnienia podstawowego, o ktore si¢
ubiega, w zakresie przedmiotow, o ktorych mowa w pkt 1.3.1.

1.3.3.1. Kandydat, o ktorym mowa w pkt 1.3.1.3, ubiegajacy si¢ o Swiadectwo kwalifikacji pilota
(UACP) wraz z uprawnieniem podstawowym, powinien wykaza¢ przed egzaminatorem teoretycznym
podczas egzaminu teoretycznego, ze posiada wiedzg niezbgdng dla uprawnienia podstawowego, o ktore
si¢ ubiega, w zakresie przedmiotow, o ktérych mowa w pkt 1.3.1 ppkt 6-10.

1.3.4. Egzamin praktyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o $wiadectwo kwalifikacji pilota (UACP)
wraz z uprawnieniem podstawowym albo o kolejne uprawnienie podstawowe powinien wykazaé przed
egzaminatorem praktycznym podczas egzaminu praktycznego, ze jako dowddca danej kategorii statku
powietrznego osiagnal umiejetnos$¢ pilotowania tego statku powietrznego w stopniu wymaganym dla
uprawnienia podstawowego, o ktére si¢ ubiega. Egzamin praktyczny przeprowadza si¢ na typie statku
powietrznego, na ktorym prowadzone byto szkolenie.

1.3.5. Cztonek personelu lotniczego posiadajacy licencje uprawniajaca do:

1) pilotowania samolotow — moze uzyska¢ $wiadectwo kwalifikacji pilota (UACP) wraz z
uprawnieniem podstawowym do pilotowania samolotow ultralekkich ladowych UAP(L) bez szkolenia
teoretycznego i praktycznego,

2) pilotowania $miglowcow — moze uzyska¢ Swiadectwo kwalifikacji pilota (UACP) wraz z
uprawnieniem podstawowym do pilotowania $migtowcow ultralekkich ladowych UHP(L) bez szkolenia
teoretycznego i praktycznego,

3) pilotowania szybowcoOw — moze uzyska¢ swiadectwo kwalifikacji pilota (UACP) wraz z
uprawnieniem podstawowym do pilotowania szybowcoéw ultralekkich UGLP bez szkolenia teoretycznego
i praktycznego
— pod warunkiem, ze zdal egzamin praktyczny u egzaminatora praktycznego na §wiadectwo kwalifikacji
pilota (UACP) wraz z uprawnieniem podstawowym na odpowiednig kategori¢ statku powietrznego.

1.4. Szczegétowe wymagania dotyczace kwalifikacji lotniczych w zakresie wiedzy,
umiejetnosci i praktyki oraz zakres szkolenia lotniczego niezb¢dnego do uzyskania tych
kwalifikacji dla uprawnien dodatkowych

1.4.1. Uprawnienie do pilotowania samolotéw ultralekkich wodnych UAP(S). Pilot samolotu
ultralekkiego ubiegajacy si¢ o uprawnienie do pilotowania samolotéw ultralekkich wodnych UAP(S)
powinien spelnia¢ nast¢pujace wymagania:

1) posiada¢ wazne uprawnienie podstawowe do pilotowania samolotow ultralekkich ladowych
UAP(L), o ktorym mowa w pkt 1.2.1 ppkt 1;
2) posiada¢ co najmniej 100 godzin nalotu ogdlnego na samolocie ultralekkim lgdowym.

1.4.1.1. Szkolenie teoretyczne. Szkolenie teoretyczne do uzyskania uprawnienia do pilotowania
samolotow ultralekkich wodnych UAP(S) obejmuje co najmniej 6 godzin zegarowych wykladow i
¢wiczen realizowanych metodg stacjonarng z nastepujacych przedmiotow:

1) budowa i wyposazenie wodnosamolotu;
2) prawo, przepisy i procedury poruszania si¢ po akwenach wodnych;
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3) zasady wykonywania startow i ladowan na wodzie;
4) sytuacje awaryjne podczas startow i ladowan z akwenow wodnych.

1.4.1.2. Szkolenie praktyczne. Szkolenie praktyczne do uzyskania uprawnienia do pilotowania
samolotow ultralekkich wodnych UAP(S) moze by¢ rozpoczete po ukonczeniu szkolenia lotniczego
teoretycznego i obejmuje co najmniej 8 godzin lotow na dwusterze z instruktorem.

1.4.1.3. Egzamin praktyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o uprawnienie do pilotowania samolotow
ultralekkich wodnych UAP(S) powinien wykaza¢ przed egzaminatorem praktycznym podczas egzaminu
praktycznego, ze posiada wiedze¢ w zakresie przedmiotow, o ktorych mowa w pkt 1.4.1.1, oraz
umiejetnosci z zakresu:

1) przygotowania samolotu ultralekkiego do lotu, jego obstugi naziemnej, tacznie z oceng jego
zdatnosci do lotu;

2) przygotowania operacyjnego do lotu, facznie z analizg informacji meteorologicznych, praktyczng
oceng warunkoOw meteorologicznych i stanu powierzchni wody w miejscu zamierzonego ladowania lub
startu;

3) poruszania si¢ po wodzie, kotwiczenia, dobijania do brzegu lub pomostu, cumowania, wyciggania
na pomost lub na brzeg, z uwzglednieniem przepisdOw regulujacych poruszanie si¢ statkéw nawodnych
odpowiednio w zegludze §rodladowej lub na wodach przybrzeznych;

4) wykonywania procedur pilotazowych normalnych oraz procedur majacych zastosowanie w
sytuacjach niebezpiecznych mogacych wystapi¢ w czasie startow i ladowan na akwenach wodnych oraz
sytuacjach przewidzianych w instrukcji uzytkowania w locie statku powietrznego lub w innym
zatwierdzonym dokumencie.

1.4.1.4. Wydanie uprawnienia. Warunkiem wydania uprawnienia do pilotowania samolotow
ultralekkich wodnych UAP(S) jest posiadanie waznego uprawnienia podstawowego do pilotowania
samolotow ultralekkich ladowych UAP(L), ukonczenie szkolenia teoretycznego i praktycznego oraz
zdanie przed egzaminatorem praktycznym egzaminu z umiejetnosci w zakresie uprawnienia do
pilotowania samolotéw ultralekkich wodnych.

1.4.2. Uprawnienie do pilotowania Smiglowcow ultralekkich wodnych UHP(S). Pilot §migtowca
ubiegajacy si¢ o uprawnienie do pilotowania $miglowcow ultralekkich wodnych UHP(S) powinien
spetnia¢ nastgpujace wymagania:

1) posiada¢ wazne uprawnienie podstawowe do pilotowania $miglowcow ultralekkich ladowych
UHP(L);

2) posiada¢ co najmniej 100 godzin nalotu og6lnego na $miglowcu ultralekkim lgdowym;

3) ukonczy¢ 18 rok zycia;

4) spelnia¢ wymagania w zakresie sprawnosci psychicznej i fizycznej okreslone w przepisach
wydanych na podstawie art. 95 ust. 5 ustawy.

1.4.2.1. Szkolenie teoretyczne. Szkolenie teoretyczne do uzyskania uprawnienia do pilotowania
$migtowcow ultralekkich wodnych UHP(S) obejmuje co najmniej 6 godzin zegarowych wykladoéw i
¢wiczen realizowanych metodg stacjonarng z nastepujacych przedmiotow:

1) budowa i wyposazenie $migtowca z ptywakami;

2) prawo, przepisy i procedury poruszania si¢ po akwenach wodnych;

3) zasady wykonywania startow i ladowan na wodzie;

4) sytuacje awaryjne podczas startow i ladowan z akwenow wodnych.

1.4.2.2. Szkolenie praktyczne. Szkolenie praktyczne do uzyskania uprawnienia do pilotowania
smiglowcow ultralekkich wodnych UHP(S) moze by¢ rozpoczete po ukonczeniu szkolenia lotniczego
teoretycznego i obejmuje co najmniej 8 godzin lotow na dwusterze z instruktorem.

1.4.2.3. Egzamin praktyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o uprawnienie do pilotowania $miglowcow
ultralekkich wodnych UHP(S) powinien wykaza¢ przed egzaminatorem praktycznym podczas egzaminu
praktycznego, ze posiada wiedze¢ w zakresie przedmiotow, o ktorych mowa w pkt 1.4.2.1, oraz
umiejetnosci z zakresu:

1) przygotowania $migtowca ultralekkiego do lotu, jego obslugi naziemnej, tacznie z oceng jego
zdatnosci do lotu;

2) przygotowania operacyjnego do lotu, tacznie z analizg informacji meteorologicznych, praktyczng
oceng warunkow meteorologicznych i stanu powierzchni wody w miejscu zamierzonego ladowania lub
startu;
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3) poruszania si¢ po wodzie, kotwiczenia, dobijania do brzegu lub pomostu, cumowania, wyciggania
na pomost lub na brzeg, z uwzglednieniem przepisoOw regulujacych poruszanie si¢ statkéw nawodnych
odpowiednio w zegludze $roédladowej lub na wodach przybrzeznych;

4) wykonywania procedur pilotazowych normalnych oraz procedur majgcych zastosowanie w
sytuacjach niebezpiecznych, mogacych wystapi¢ w czasie startow i ladowan na akwenach wodnych oraz
sytuacjach przewidzianych w instrukcji uzytkowania w locie statku powietrznego lub w innym
zatwierdzonym dokumencie.

1.4.2.4. Wydanie uprawnienia. Warunkiem wydania uprawnienia do pilotowania $miglowcoéw
ultralekkich wodnych UHP(S) jest posiadanie waznego uprawnienia podstawowego do pilotowania
ultralekkich $miglowcéw ladowych UHP(L), ukonczenie szkolenia teoretycznego i praktycznego oraz
zdanie przed egzaminatorem panstwowym egzaminu w zakresie uprawnienia do pilotowania
smigtowcow ultralekkich wodnych UHP(S).

1.4.3. Uprawnienie instruktora INS(A). Pilot samolotu ultralekkiego ubiegajacy si¢ o
uprawnienie instruktora INS(A) powinien spetnia¢ nastepujace wymagania:

1) posiada¢ wazne uprawnienie podstawowe do pilotowania samolotu ultralekkiego ladowego
UAP(L);

2) posiada¢ 200 godzin nalotu jako dowodca na samolotach ultralekkich;

3) ukonczy¢ 21 rok zycia.

1.4.3.1. Szkolenie teoretyczne. Szkolenie teoretyczne do uzyskania uprawnienia instruktora
INS(A) obejmuje co najmniej 130 godzin wyktadoéw i ¢éwiczen realizowanych metoda stacjonarng z
nastgpujacych przedmiotow:

1) psychologia;

2) pedagogika;

3) prawo lotnicze i1 przepisy wykonywania lotow;

4) metodyka szkolenia;

5) organizacja lotow szkolnych i kierowanie nimi;

6) tacznos¢ radiowa;

7) zasady lotu;

8) pierwsza pomoc w naglych wypadkach;

9) cztowiek — mozliwosci i ograniczenia;

10) szczegolne przypadki w locie — zagadnienia bezpieczenstwa latania;

11) przygotowanie do lotu i eksploatacja samolotu ultralekkiego.

1.4.3.2. Szkolenie praktyczne. Szkolenie praktyczne do uzyskania uprawnienia instruktora INS(A)
moze by¢ rozpoczete po ukonczeniu szkolenia lotniczego teoretycznego i obejmuje co najmniej 8 godzin
lotow metodycznych oraz co najmniej 1 godzing kierowania lotami szkolnymi.

1.4.3.3. Egzamin teoretyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o uprawnienie instruktora INS(A)
powinien wykaza¢ przed komisja egzaminacyjng podczas egzaminu teoretycznego, ze posiada wiedze
niezbedng dla tego uprawnienia w zakresie przedmiotoéw, o ktérych mowa w pkt 1.4.3.1.

1.4.4.4. Egzamin praktyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o uprawnienie instruktora INS(A)
powinien wykaza¢ przed egzaminatorem praktycznym podczas egzaminu praktycznego, ze posiada
umiejetnosci niezbedne do prowadzenia szkolenia lotniczego do uzyskania swiadectwa kwalifikacji pilota
(UACP) z uprawnieniem podstawowym do pilotowania samolotu ultralekkiego ladowego UAP(L).

1.4.4.5. Nadzorowana praktyka. Nadzorowana praktyka instruktorska moze by¢ rozpoczgta po
ukonczeniu szkolenia lotniczego teoretycznego i praktycznego oraz zdaniu egzaminu panstwowego i
obejmuje wyszkolenie co najmniej 2 kandydatow do poziomu umozliwiajagcego uzyskanie przez nich
swiadectwa kwalifikacji pilota (UACP) z uprawnieniem podstawowym do pilotowania samolotu
ultralekkiego UAP(L).

1.4.4.6. Wydanie uprawnienia. Warunkiem wydania uprawnienia instruktora INS(A) jest
posiadanie waznego uprawnienia podstawowego do pilotowania samolotu ultralekkiego ladowego
UAP(L), ukonczenie szkolenia teoretycznego i praktycznego, zdanie przed komisja egzaminacyjng
egzaminu panstwowego w zakresie uprawnienia instruktora INS(A) oraz zaliczenie nadzorowanej
praktyki instruktorskie;j.
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1.4.4.6.1. Uprawnienie instruktora INS(A) moze by¢ wydane cztonkowi personelu lotniczego
posiadajagcemu wazng licencj¢ uprawniajaca do pilotowania samolotow z waznym uprawnieniem
instruktora og6lnego FI(A). Przepisu pkt 1.4.4.6 nie stosuje sig.
1.4.4.6.2. Waznos¢ uprawnienia instruktora INS(A), o ktérym mowa w pkt 1.4.4.6.1, jest taka sama
jak wazno$¢ uprawnienia instruktora ogélnego FI(A).
1.4.5. Uprawnienie instruktora INS(H). Pilot $miglowca ultralekkiego ubiegajacy si¢ o
uprawnienie instruktora INS(H) powinien spetnia¢ nastgpujace wymagania:
1) posiada¢ wazne uprawnienie podstawowe do pilotowania $miglowca ultralekkiego ladowego
UHP(L);
2) posiada¢ 150 godzin nalotu jako dowodca na $migtowcach ultralekkich;
3) ukonczy¢ 21 rok zycia;
4) spelnia¢ wymagania w zakresie sprawno$ci psychicznej i fizycznej okreslone w przepisach
wydanych na podstawie art. 95 ust. 5 ustawy.
1.4.5.1. Szkolenie teoretycznme. Szkolenie teoretyczne do uzyskania uprawnienia instruktora
INS(H) obejmuje co najmniej 130 godzin wyktadoéw i ¢wiczen realizowanych metoda stacjonarng z
nastgpujacych przedmiotow:
1) psychologia;
2) pedagogika;
3) prawo lotnicze i przepisy wykonywania lotow;
4) metodyka szkolenia;
5) organizacja lotow szkolnych i kierowanie nimi;
6) taczno$¢ radiowa;
7) zasady lotu;
8) pierwsza pomoc w naglych wypadkach;
9) cztowiek — mozliwosci 1 ograniczenia;
10) szczegolne przypadki w locie — zagadnienia bezpieczenstwa latania;
11) przygotowanie do lotu i eksploatacja Smiglowca ultralekkiego.
1.4.5.2. Szkolenie praktyczne. Szkolenie praktyczne do uzyskania uprawnienia instruktora INS(H)
moze by¢ rozpoczete po ukonczeniu szkolenia lotniczego teoretycznego i obejmuje co najmniej 8 godzin
lotow metodycznych oraz co najmniej 1 godzineg kierowania lotami szkolnymi.
1.4.5.3. Egzamin teoretyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o uprawnienie instruktora INS(H)
powinien wykaza¢ przed komisja egzaminacyjng podczas egzaminu teoretycznego, ze posiada wiedzg
niezbedng dla tego uprawnienia w zakresie przedmiotéw, o ktorych mowa w pkt 1.4.5.1.
1.4.5.4. Egzamin praktyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o uprawnienie instruktora INS(H)
powinien wykaza¢ przed egzaminatorem praktycznym podczas egzaminu praktycznego, ze posiada
umiejetnosci niezbedne do prowadzenia szkolenia lotniczego do uzyskania §wiadectwa kwalifikacji pilota
(UACP) z uprawnieniem podstawowym do pilotowania $§miglowcow ultralekkich lgdowych UHP(L).
1.4.5.5. Nadzorowana praktyka. Nadzorowana praktyka instruktorska moze by¢ rozpoczeta po
ukonczeniu szkolenia lotniczego teoretycznego i praktycznego oraz zdaniu egzaminu panstwowego i
obejmuje wyszkolenie co najmniej 2 kandydatow do poziomu umozliwiajagcego uzyskanie przez nich
swiadectwa kwalifikacji pilota (UACP) z uprawnieniem podstawowym do pilotowania $migtowcow
ultralekkich ladowych UHP(L).
1.4.5.6. Wydanie uprawnienia. Warunkiem wydania uprawnienia instruktora INS(H) jest
posiadanie waznego uprawnienia podstawowego do pilotowania $miglowcoéw ultralekkich ladowych
UHP(L), ukonczenie szkolenia teoretycznego i praktycznego, zdanie przed komisja egzaminacyjna
egzaminu panstwowego w zakresie uprawnienia instruktora INS(A) oraz zaliczenie nadzorowanej
praktyki instruktorskie;j.
1.4.5.6.1. Uprawnienie instruktora INS(H) moze by¢ wydane cztonkowi personelu lotniczego
posiadajagcemu wazng licencj¢ uprawniajacg do pilotowania $miglowcoéw z waznym uprawnieniem
instruktora og6lnego FI(H). Przepisu pkt 1.4.5.6 nie stosuje sig.
1.4.5.6.2. Waznos$¢ uprawnienia instruktora INS(H), o ktérym mowa w pkt 1.4.5.6.1, jest taka sama
jak waznos$¢ uprawnienia instruktora ogélnego FI(H).
1.4.6. Uprawnienie instruktora INS(GL). Pilot szybowca ultralekkiego ubiegajacy si¢ o
uprawnienie instruktora INS(GL) powinien:
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1) posiada¢ wazne uprawnienie podstawowe do pilotowania szybowcow ultralekkich UGLP;
2) posiada¢ 100 godzin nalotu jako dowddca szybowca ultralekkiego;
3) ukonczy¢ 21 rok zycia.
1.4.6.1. Szkolenie teoretyczne. Szkolenie teoretyczne do uzyskania uprawnienia instruktora
INS(GL) obejmuje co najmniej 100 godzin wyktadoéw i ¢wiczen realizowanych metoda stacjonarng z
nastepujacych przedmiotow:
1) psychologia;
2) pedagogika;
3) prawo lotnicze i przepisy wykonywania lotow;
4) metodyka szkolenia;
5) organizacja lotow szkolnych i kierowanie nimi;
6) tacznos¢ radiowa;
7) zasady lotu;
8) pierwsza pomoc w naglych wypadkach;
9) cztowiek — mozliwosci, ograniczenia;
10) szczegolne przypadki w locie — zagadnienia bezpieczenstwa latania;
11) przygotowanie do lotu i eksploatacja szybowca ultralekkiego.
1.4.6.2. Szkolenie praktyczne. Szkolenie praktyczne do uzyskania uprawnienia instruktora INS(GL)
moze by¢ rozpoczete po ukonczeniu szkolenia lotniczego teoretycznego i obejmuje:
1) co najmniej 5 godzin lotdéw metodycznych, w tym 40 startow i ladowan, z uwzglednieniem co
najmniej dwoch rodzajow startu;
2) co najmniej 1 godzing kierowania lotami szkolnymi.
1.4.6.3. Egzamin teoretyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o uprawnienie instruktora INS(GL)
powinien wykaza¢ przed komisja egzaminacyjng podczas egzaminu teoretycznego, ze posiada wiedzg
niezbegdng dla tego uprawnienia w zakresie przedmiotow, o ktorych mowa w pkt 1.4.6.1.
1.4.6.4. Egzamin praktyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o uprawnienie instruktora INS(GL)
powinien wykaza¢ przed egzaminatorem praktycznym podczas egzaminu praktycznego, ze posiada
umiejetnosci niezbgdne do prowadzenia szkolenia lotniczego do uzyskania $wiadectwa kwalifikacji pilota
(UACP) z uprawnieniem podstawowym do pilotowania szybowcow ultralekkich UGLP.
1.4.6.5. Nadzorowana praktyka. Nadzorowana praktyka instruktorska moze by¢ rozpoczgta po
ukonczeniu szkolenia lotniczego teoretycznego i praktycznego oraz zdaniu egzaminu panstwowego i
obejmuje wyszkolenie co najmniej 2 kandydatow do poziomu umozliwiajagcego uzyskanie przez nich
swiadectwa kwalifikacji pilota (UACP) z uprawnieniem podstawowym do pilotowania szybowcow
ultralekkich UGLP.
1.4.6.6. Wydanie uprawnienia. Warunkiem wydania uprawnienia instruktora INS(GL) jest
posiadanie waznego uprawnienia podstawowego do pilotowania szybowcow ultralekkich UGLP,
ukonczenie szkolenia teoretycznego i praktycznego, zdanie przed komisja egzaminacyjng egzaminu
panstwowego w zakresie uprawnienia instruktora INS(GL) oraz zaliczenie nadzorowanej praktyki
instruktorskiej.
1.4.6.6.1. Uprawnienie instruktora INS(GL) moze by¢ wydane czlonkowi personelu lotniczego
posiadajagcemu wazng licencj¢ uprawniajacg do pilotowania szybowcow z waznym uprawnieniem
instruktora. Przepisu pkt 1.4.6.6 nie stosuje si¢.
1.4.6.6.2. Wazno$¢ uprawnienia instruktora INS(GL), o ktérym mowa w pkt 1.4.6.6.1, jest taka
sama jak wazno$¢ uprawnienia instruktora.
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Zalacznik nr 6

SZCZEGOLOWE WYMAGANIA DOTYCZACE KWALIFIKACJI LOTNICZYCH W ZAKRESIE WIEDZY,
UMIEJETNOSCI I PRAKTYKI DLA SWIADECTWA KWALIFIKACJI OPERATORA BEZZALOGOWEGO
STATKU POWIETRZNEGO UZYWANEGO W CELACH INNYCH NIZ REKREACYJINE
LUB SPORTOWE (UAVO)

1.1. Przepisy ogolne

1.1.1. Swiadectwo kwalifikacji operatora bezzatogowego statku powietrznego uzywanego w celach
innych niz rekreacyjne i sportowe, zwane dalej ,,$wiadectwem kwalifikacji operatora (UAVO)”,
upowaznia do samodzielnego wykonywania czynnosci lotniczych w zakresie wynikajacym z uprawnien
wpisanych do tego swiadectwa, o ktorych mowa w pkt 1.2.111.2.2.

1.2. Uprawnienia przyznawane i wpisywane do Swiadectwa kwalifikacji operatora (UAVO)

1.2.1. Do $wiadectwa kwalifikacji operatora (UAVO) sa wpisywane nast¢pujace uprawnienia
podstawowe:

1) uprawnienie do wykonywania lotow jedynie w zasiggu wzroku operatora VLOS, zwane dalej
Lsuprawnieniem podstawowym VLOS”;
2) uprawnienie do wykonywania lotow poza zasiegiem wzroku operatora BVLOS, zwane dalej
»uprawnieniem podstawowym BVLOS”;
3) uprawnienie podstawowe dotyczace kategorii statku powietrznego:
a) samolot bezzatogowy (A),
b) $migtowiec bezzalogowy (H),
c) sterowiec bezzatogowy (AS),
d) wielowirnikowiec bezzalogowy (MR),
e) inny bezzatogowy statek powietrzny (O);
4) uprawnienie podstawowe dotyczace maksymalnej masy startowej (MTOM) bezzalogowego statku
powietrznego:
a) uprawnienie do 2 kg,
b) uprawnienie od 2 kg do 7 kg,
c¢) uprawnienie od 7 kg do 25 kg,
d) uprawnienie od 25 kg do 50 kg,
e) uprawnienie od 50 kg.

1.2.1.1. Uprawnienie podstawowe VLOS wpisuje si¢ do $wiadectwa kwalifikacji operatora
(UAVO) po zdaniu egzaminu panstwowego przed egzaminatorem komisji egzaminacyjnej w zakresie
wymaganym dla tego uprawnienia podstawowego.

1.2.1.2. Uprawnienie podstawowe BVLOS wpisuje si¢ do $wiadectwa kwalifikacji operatora
(UAVO) po ukonczeniu szkolenia teoretycznego i praktycznego oraz zdaniu egzaminu panstwowego
przed egzaminatorem komisji egzaminacyjnej w zakresie tego uprawnienia podstawowego.

1.2.2. Do $wiadectwa kwalifikacji operatora (UAVO) moze by¢ wpisane uprawnienie dodatkowe
instruktora INS.

1.2.2.1. Uprawnienie instruktora INS upowaznia do prowadzenia szkolenia lotniczego do uzyskania
$wiadectwa kwalifikacji operatora (UAVO) z uprawnieniem podstawowym, o ktorym mowa w pkt 1.2.1.
Uprawnienie instruktora INS moze rowniez upowaznia¢ do prowadzenia szkolenia lotniczego do
uzyskania uprawnienia instruktora INS pod warunkiem posiadania przez instruktora INS co najmniej 60
godzin nalotu jako instruktor INS.

1.2.3. Do $wiadectwa kwalifikacji operatora (UAVO) moze by¢ wpisane uprawnienie dodatkowe
operatora dos$wiadczalnego TOR w zakresie posiadanego waznego uprawnienia podstawowego VLOS
lub BVLOS, pod warunkiem posiadania przez kandydata co najmniej 120 godzin nalotu,
udokumentowanego doswiadczenia oraz rekomendacji instytucji wyspecjalizowanej w dziedzinie
bezzatogowych statkdw powietrznych.

1.2.3.1. Uprawnienie operatora do$wiadczalnego TOR upowaznia do wykonywania lotow na
wszystkich kategoriach bezzalogowych statkow powietrznych oraz przy dowolnej ich masie.
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1.3. Szczegétowe wymagania dotyczace kwalifikacji lotniczych w zakresie wiedzy,
umiejetnosci i praktyki oraz zakres szkolenia lotniczego niezb¢dnego do uzyskania tych
kwalifikacji dla Swiadectwa kwalifikacji operatora (UAVO) i uprawnien podstawowych

1.3.1. Uprawnienie podstawowe VLOS

1.3.1.1. Szkolenie teoretyczne. Szkolenie teoretyczne do uzyskania $wiadectwa kwalifikacji
operatora (UAVO) z uprawnieniem podstawowym VLOS powinno zagwarantowa¢ kandydatowi nabycie
wiedzy z nast¢pujacych przedmiotow:

1) podstawy prawa lotniczego: przepisy licencjonowania odnoszace si¢ do $§wiadectwa kwalifikacji
operatora (UAVO), przepisy i procedury ruchu lotniczego, stuzby i organy ruchu lotniczego, klasyfikacja
przestrzeni powietrznej, skutki naruszenia przepiséw lotniczych;

2) cztowiek jako pilot i operator bezzatogowego statku powietrznego — mozliwosci 1 ograniczenia;
podstawowa wiedza o fizjologii 1 psychologii czlowieka oraz ich wptywie na operowanie bezzatogowym
statkiem powietrznym, wptyw chordb, higieny, medykamentow i Srodkow psychotropowych na
wydolnos¢ psychofizyczng operatora bezzalogowego statku powietrznego, czynnik ludzki w lotnictwie;

3) zasady wykonywania lotow;

4) bezpieczenstwo wykonywania lotow i sytuacje niebezpieczne: zapewnienie separacji od innych
statkow powietrznych, ludzi, pojazdéw, budynkow i innych przeszkod.

1.3.1.2. Szkolenie praktyczne. Szkolenie praktyczne do uzyskania $wiadectwa kwalifikacji
operatora (UAVO) z uprawnieniem podstawowym VLOS powinno zagwarantowa¢ kandydatowi nabycie
umiejetnosci praktycznych w zakresie przygotowania do lotu bezzatogowego statku powietrznego, jego
obstugi naziemnej, tacznie z oceng jego zdatnosci do lotu oraz umiejgtnosci bezpiecznego wykonywania
czynnosci lotniczych operatora bezzatogowego statku powietrznego.

1.3.1.3. Egzamin teoretyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o $wiadectwo kwalifikacji operatora
(UAVO) z uprawnieniem podstawowym VLOS powinien wykaza¢ przed egzaminatorem teoretycznym
podczas egzaminu teoretycznego, ze posiada wiedze niezbedng dla $wiadectwa kwalifikacji i
uprawnienia, o ktore si¢ ubiega, w zakresie przedmiotdéw, o ktorych mowa w pkt 1.3.1.1.

1.3.1.4. Egzamin praktyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o $wiadectwo kwalifikacji operatora
(UAVO) wraz z uprawnieniem podstawowym VLOS powinien wykaza¢ przed egzaminatorem
praktycznym podczas egzaminu praktycznego, ze posiada umiej¢tnos¢ pilotowania bezzalogowego statku
powietrznego w zakresie wymaganym dla §wiadectwa kwalifikacji i uprawnienia, o ktore si¢ ubiega.

1.3.2. Uprawnienie podstawowe BVLOS

1.3.2.1. Szkolenie teoretyczne. Szkolenie teoretyczne do uzyskania $wiadectwa kwalifikacji
operatora (UAVO) z uprawnieniem podstawowym BVLOS albo do wuzyskania uprawnienia
podstawowego BVLOS w przypadku posiadania $wiadectwa kwalifikacji operatora (UAVO) z
uprawnieniem podstawowym VLOS powinno zagwarantowa¢ kandydatowi nabycie wiedzy z
nastepujacych przedmiotow:

1) prawo lotnicze;

2) meteorologia;

3) czlowiek jako pilot i operator UAV — mozliwosci i ograniczenia;
4) nawigacja w lotach bezzatogowych;

5) procedury operacyjne;

6) osiagi i planowanie lotu;

7) wiedza ogolna o bezzatogowym statku powietrznym;

8) zasady wykonywania lotow;

9) bezpieczenstwo lotow, sytuacje i procedury awaryjne.

1.3.2.2. Szkolenie teoretyczne nie moze trwaé krocej niz 25 godzin zegarowych metoda
stacjonarng.

1.3.2.3. Szkolenie teoretyczne moze by¢ prowadzone réwnolegle ze szkoleniem praktycznym.
Szczegotowe zasady taczenia tych szkolen okreslajg programy szkolenia, o ktorych mowa w § 32 ust. 3
pkt 1 lit. a.

1.3.2.4. Szkolenie teoretyczne kandydata, o ktorym mowa w pkt 1.3.2.1, ktéry posiada wazna
licencje¢ pilota samolotowego, $miglowcowego lub szybowcowego, swiadectwo kwalifikacji pilota statku
powietrznego o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 495 kg (UACP), swiadectwo kwalifikacji
pilota wiatrakowcowego o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 560 kg (UAGP) albo $wiadectwo
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kwalifikacji pilota motolotni (PHGP) z waznym uprawnieniem podstawowym, moze by¢ ograniczone do
zagwarantowania temu kandydatowi nabycia wiedzy z przedmiotow, o ktorych mowa w pkt 1.3.2.1 ppkt
3-9.
1.3.2.5. Szkolenie praktyczne. Szkolenie praktyczne do uzyskania $wiadectwa kwalifikacji
operatora (UAVO) z uprawnieniem podstawowym BVLOS albo do wuzyskania uprawnienia
podstawowego BVLOS w przypadku posiadania $wiadectwa kwalifikacji operatora (UAVO) z
uprawnieniem podstawowym VLOS powinno zagwarantowa¢ kandydatowi nabycie umiejg¢tnosci
praktycznych w zakresie:
1) przygotowania do lotu bezzalogowego statku powietrznego, jego obstugi naziemnej, tacznie z oceng
jego zdatnosci do lotu;
2) przygotowania operacyjnego 1 nawigacyjnego do lotu, tacznie z analizg informacji
meteorologicznych;
3) wykonywania procedur pilotazowych normalnych oraz procedur majacych zastosowanie w
sytuacjach niebezpiecznych i awaryjnych.
1.3.2.6. Szkolenie praktyczne powinno obejmowaé co najmniej 15 godzin lotu, z czego
maksymalnie 7 godzin lotu moze zosta¢ zrealizowane na urzadzeniu symulujacym dostosowanym do
danej kategorii bezzatogowego statku powietrznego.
1.3.2.7. Egzamin teoretyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o $wiadectwo kwalifikacji operatora
(UAVO) z uprawnieniem podstawowym BVLOS albo do uzyskania uprawnienia podstawowego BVLOS
w przypadku posiadania $wiadectwa kwalifikacji operatora (UAVO) z uprawnieniem podstawowym
VLOS powinien wykaza¢ przed egzaminatorem teoretycznym podczas egzaminu teoretycznego, ze
posiada wiedzg niezbgdng dla tego $wiadectwa kwalifikacji lub uprawnienia w zakresie przedmiotéw, o
ktorych mowa w pkt 1.3.2.1.
1.3.2.8. Egzamin praktyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o $wiadectwo kwalifikacji operatora
(UAVO) z uprawnieniem podstawowym BVLOS albo do uzyskania uprawnienia podstawowego BVLOS
w przypadku posiadania $wiadectwa kwalifikacji operatora (UAVOQO) z uprawnieniem podstawowym
VLOS powinien wykaza¢ przed egzaminatorem praktycznym podczas egzaminu praktycznego, ze
posiada umiejetnosci w zakresie okreslonym w pkt 1.3.2.5.

1.4. Szczegétowe wymagania dotyczace kwalifikacji lotniczych w zakresie wiedzy,
umiejetnosci i praktyki oraz zakres szkolenia lotniczego niezb¢dnego do uzyskania tych
kwalifikacji dla uprawnien dodatkowych

1.4.1. Uprawnienie instruktora INS. Operator UAVO ubiegajacy si¢ o uprawnienie instruktora
INS powinien spetnia¢ nastepujace wymagania:

1) posiada¢ $wiadectwo kwalifikacji operatora (UAVO) z waznym uprawnieniem podstawowym
BVLOS;

2) posiada¢ co najmniej 60 godzin nalotu w lotach poza zasi¢giem wzroku operatora;

3) ukonczy¢ 18 rok zycia.

1.4.1.1. SzKkolenie teoretyczne. Szkolenie teoretyczne do uzyskania uprawnienia instruktora INS
obejmuje co najmniej 25 godzin wyktadow i ¢wiczen realizowanych metoda stacjonarng z nastepujacych
przedmiotow:

1) psychologia;

2) pedagogika;

3) prawo lotnicze i przepisy wykonywania lotow;

4) metodyka szkolenia;

5) organizacja lotow szkolnych i kierowanie nimi;

6) tacznos¢ radiowa;

7) zasady lotu;

8) pierwsza pomoc w naglych wypadkach;

9) cztowiek — mozliwosci i ograniczenia;

10) szczegodlne przypadki w locie — zagadnienia bezpieczenstwa latania.

1.4.1.2. Szkolenie praktyczne. Szkolenie praktyczne do uzyskania uprawnienia instruktora INS
moze byC rozpoczete po ukonczeniu szkolenia lotniczego teoretycznego i obejmuje co najmniej 4
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godziny ¢wiczen w ramach szkolenia naziemnego oraz co najmniej 8 godzin lotow metodycznych w
ramach szkolenia w powietrzu.

1.4.1.3. Egzamin teoretyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o uprawnienie instruktora INS powinien
wykaza¢ przed egzaminatorem teoretycznym podczas egzaminu teoretycznego, ze posiada wiedzg w
zakresie przedmiotow, o ktorych mowa w pkt 1.4.1.1.

1.4.1.4. Egzamin praktyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o uprawnienie instruktora INS powinien
wykaza¢ przed egzaminatorem praktycznym podczas egzaminu praktycznego, ze posiada umiejgtnosci
niezbedne do prowadzenia szkolenia lotniczego do uzyskania §wiadectwa kwalifikacji operatora (UAVO)
oraz wpisywanych do niego uprawnien.

1.4.1.5. Nadzorowana praktyka instruktorska obejmuje wyszkolenie co najmniej 3 kandydatow do
poziomu umozliwiajacego uzyskanie przez nich S$wiadectwa kwalifikacji operatora (UAVO) z
uprawnieniem podstawowym BVLOS.

1.4.1.6. Warunkiem wydania uprawnienia instruktora INS jest posiadanie waznego uprawnienia
BVLOS, ukonczenie szkolenia teoretycznego i praktycznego, zdanie przed komisjg egzaminacyjng
egzaminu panstwowego w zakresie uprawnienia instruktora INS oraz zaliczenie nadzorowanej praktyki
instruktorskie;j.
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Zalacznik nr 7

SZCZEGOLOWE WYMAGANIA DOTYCZACE KWALIFIKACJI LOTNICZYCH W ZAKRESIE WIEDZY,
UMIEJETNOSCI I PRAKTYKI DLA SWIADECTWA KWALIFIKACJI SKOCZKA SPADOCHRONOWEGO (PJ)

1.1. Przepisy ogolne

1.1.1. Swiadectwo kwalifikacji skoczka spadochronowego (PJ) upowaznia do samodzielnego
wykonywania skokow w zakresie wynikajacym z uprawnien wpisanych do tego $wiadectwa, o ktorych
mowa w pkt 1.2.1 1 pkt 1.2.2.

1.2. Uprawnienia przyznawane i wpisywane do Swiadectwa kwalifikacji skoczka
spadochronowego (PJ)
1.2.1. Do s$wiadectwa kwalifikacji skoczka spadochronowego (PJ) sa wpisywane nastgpujace
uprawnienia podstawowe dotyczace klasy wyszkolenia:
1) uprawnienie klasy wyszkolenia B — PJ(B);
2) uprawnienie klasy wyszkolenia C — PJ(C);
3) uprawnienie klasy wyszkolenia D — PJ(D).
1.2.1.2. Posiadacz §wiadectwa kwalifikacji skoczka spadochronowego (PJ) z klasg wyszkolenia B jest
uprawniony do wykonywania skokéw bez nadzoru instruktora oraz do samodzielnego uktadania czaszy
gtowne;.
1.2.1.3. Posiadacz $§wiadectwa kwalifikacji skoczka spadochronowego (PJ) z klasg wyszkolenia C
upowazniony jest do wykonywania wszystkich czynnosci, do ktorych uprawnia PJ z klasg wyszkolenia B,
oraz:
1) do wykonywania skokow na pokazach;
2) do pehienia funkcji wyrzucajacego z poktadu statku powietrznego, pod warunkiem ukonczenia 18
roku zycia.
1.2.1.4. Posiadacz swiadectwa kwalifikacji skoczka spadochronowego (PJ) z klasg wyszkolenia D jest
upowazniony do wykonywania wszystkich czynnosci, do ktérych uprawnia PJ z klasa wyszkolenia C,
oraz do samodzielnego organizowania skokow.
1.2.1.5. Uprawnienia podstawowe wpisuje si¢ do swiadectwa kwalifikacji skoczka spadochronowego
(PJ) po ukonczeniu szkolenia teoretycznego i praktycznego oraz zdaniu egzaminu panstwowego przed
egzaminatorem komisji egzaminacyjnej w zakresie danego uprawnienia podstawowego. Do §wiadectwa
kwalifikacji skoczka spadochronowego (PJ) moze by¢ wpisane tylko jedno uprawnienie podstawowe.
1.2.2. Do $wiadectwa kwalifikacji skoczka spadochronowego (PJ) moga by wpisane nastgpujace
uprawnienia dodatkowe:
1) uprawnienie instruktora INS;
2) uprawnienie instruktora szkolenia metodg na ling INS(SL), zwane dalej ,,uprawnieniem instruktora
INS(SL)”;
3) uprawnienie instruktora szkolenia metoda AFF INS(AFF), zwane dalej ,,uprawnieniem instruktora
INS(AFF)”;
4) uprawnienie do wykonywania skokow z pasazerem TANDEM, zwane dalej ,,uprawnieniem
TANDEM”;
5) uprawnienie instruktora szkolenia do uprawnienia TANDEM INS(TANDEM), zwane dalej
,uprawnieniem instruktora INS(TANDEM)”;
6) uprawnienie instruktora naziemnego INS(G).
1.2.2.1. Uprawnienie instruktora INS upowaznia do prowadzenia szkolenia teoretycznego i
praktycznego z ziemi i z powietrza uczniow skoczkow, ktorzy ukonczyli etap szkolenia metoda AFF lub
na ling oraz nadzorowania skokow uczniéw skoczkow lub kierowania skokami.
1.2.2.2. Uprawnienie instruktora INS(SL):
1) upowaznia do wykonywania wszystkich czynnosci instruktora INS oraz do szkolenia do
swiadectwa kwalifikacji skoczka spadochronowego (PJ) metoda na ling;
2) upowaznia do szkolenia i nadzorowania praktyki instruktorskiej kandydatow ubiegajacych si¢ o
uprawnienie instruktora INS i uprawnienie instruktora INS(SL) pod warunkiem posiadania uprawnienia
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instruktora INS(SL) przez okres minimum 3 lat oraz uzyskania pozytywnej rekomendacji szefa szkolenia
podmiotu szkolgcego.
1.2.2.3. Uprawnienie instruktora INS(AFF):

1) upowaznia do wykonywania wszystkich czynnosci instruktora INS oraz do prowadzenia szkolenia
do $wiadectwa kwalifikacji skoczka spadochronowego (PJ) metoda AFF;

2) upowaznia do szkolenia i nadzorowania praktyki instruktorskiej kandydatow ubiegajacych si¢ o
uprawnienie instruktora INS i uprawnienie instruktora INS(AFF) pod warunkiem wykonania co najmniej
500 skokoéw jako instruktor INS(AFF) oraz uzyskania pozytywnej rekomendacji szefa szkolenia
podmiotu szkolacego.

1.2.2.4. Uprawnienic TANDEM upowaznia do wykonywania skokéw z pasazerem.
1.2.2.5. Uprawnienie instruktora INS(TANDEM):

1) upowaznia do wykonywania wszystkich czynnos$ci instruktora INS i do szkolenia kandydatow
ubiegajacych si¢ o uprawnienie TANDEM;

2) upowaznia do szkolenia i nadzorowania kandydatéw ubiegajacych si¢ o uprawnienie instruktora
INS 1 uprawnienie instruktora INS(TANDEM) pod warunkiem wykonania co najmniej 500 skokow w
charakterze instruktora INS(TANDEM) oraz uzyskania pozytywnej rekomendacji szefa szkolenia
podmiotu szkolgcego.

1.2.2.6. Uprawnienie instruktora naziemnego INS(G) upowaznia do wykonywania czynnosci
instruktora bez mozliwosci wykonywania skokow, czynno$ci instruktora na pokladzie statku
powietrznego i czynnosci wynikajacych z uprawnienia podstawowego klasy wyszkolenia D.

1.3. Szczegélowe wymagania dotyczace kwalifikacji lotniczych w zakresie wiedzy,
umiejetnosci i praktyki oraz zakres szkolenia lotniczego niezbednego do uzyskania tych
kwalifikacji dla Swiadectwa kwalifikacji skoczka spadochronowego (PJ) i uprawnien
podstawowych

1.3.1. Szkolenie teoretyczne.

1.3.1.1. Szkolenie teoretyczne do uzyskania Swiadectwa kwalifikacji skoczka spadochronowego
(PJ) z uprawnieniem podstawowym klasy wyszkolenia B powinno zagwarantowa¢ kandydatowi nabycie
wiedzy z nastepujacych przedmiotow:

1) prawo lotnicze;

2) cztowiek — mozliwosci i ograniczenia;
3) ogdlne bezpieczenstwo skokow;

4) ogoblna wiedza o spadochronie;

5) teoria skoku spadochronowego;

6) zasady skoku spadochronowego.

1.3.1.2. Szkolenie teoretyczne do uzyskania uprawnienia podstawowego klasy wyszkolenia C

powinno zagwarantowa¢ kandydatowi nabycie wiedzy z nastepujacych przedmiotow:
1) zasady wykonywania skokow w terenie ograniczonym,;
2) obowiazki skoczka nadzorujacego uczniow-skoczkow na poktadzie statku powietrznego;
3) ogoblne informacje dotyczace wykonywania lotow w ruchu kontrolowanym i niekontrolowanym,;
4) znaki i sygnaty stosowane podczas skokow;
5) meteorologia.

1.3.1.3. Szkolenie teoretyczne do uzyskania uprawnienia podstawowego klasy wyszkolenia D

powinno zagwarantowa¢ kandydatowi nabycie wiedzy z nastepujacych przedmiotow:
1) prawo lotnicze;
2) procedury operacyjne.

1.3.1.4. Szkolenie teoretyczne, o ktorym mowa w pkt 1.3.1.1, 1.3.1.2 i 1.3.1.3, moze by¢
prowadzone rownolegle ze szkoleniem praktycznym. Szczegdtowe zasady taczenia tych szkolen okreslaja
programy szkolenia, o ktorych mowa w § 32 ust. 3 pkt 1 lit. a rozporzadzenia.

1.3.2. SzKkolenie praktyczne.

1.3.2.1. Szkolenie praktyczne do uzyskania $wiadectwa kwalifikacji skoczka spadochronowego
(PJ) z uprawnieniem podstawowym klasy wyszkolenia B powinno obejmowaé¢ wykonanie co najmniej 50
skokow z op6znionym otwarciem spadochronu w tacznym czasie swobodnego spadania nie krotszym niz
30 minut oraz zagwarantowa¢ kandydatowi nabycie umiejetnosci praktycznych w zakresie:
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1) nauki uktadania spadochronu gtownego do skoku, oceny jego zdatno$ci, wykonania przegladu
spadochronu przed skokiem bez prawa wykonywania napraw i regulacji;

2) nauki sterowania potozeniem ciata podczas swobodnego spadania we wszystkich ptaszczyznach;

3) nauki ladowania w wyznaczonym miejscu oraz okreslania miejsca zrzutu.

1.3.2.2. Kandydat przystepujacy do szkolenia praktycznego do uzyskania uprawnienia
podstawowego klasy wyszkolenia C powinien posiada¢ $wiadectwo kwalifikacji skoczka
spadochronowego (PJ) z uprawnieniem podstawowym klasy wyszkolenia B oraz wykona¢ co najmniej
200 skokéw w lacznym czasie swobodnego spadania nie krotszym niz 1 godzina. Szkolenie praktyczne
do uzyskania uprawnienia podstawowego klasy wyszkolenia C powinno zagwarantowaé¢ kandydatowi
nabycie umiej¢tnosci praktycznych w zakresie:

1) wykonywania skokéw w terenie ograniczonym;
2) wykonywania czynnosci skoczka wyrzucajacego uczniow skoczkdéw;
3) wspotpracy z zatogami statkow powietrznych wywozacych skoczkow.

1.3.2.3. Kandydat przystepujacy do szkolenia praktycznego do uzyskania uprawnienia
podstawowego klasy wyszkolenia D powinien posiada¢ $wiadectwo kwalifikacji skoczka
spadochronowego (PJ) z uprawnieniem podstawowym klasy wyszkolenia C oraz wykona¢ co najmniej
500 skokow w tacznym czasie swobodnego spadania nie krotszym niz 3 godziny. Szkolenie praktyczne
do uzyskania uprawnienia podstawowego klasy wyszkolenia D powinno zagwarantowac¢ kandydatowi
nabycie umiejetnosci praktycznych w zakresie:

1) organizacji skokéw spadochronowych;
2) wspotpracy z innymi uzytkownikami lotniska;
3) zasad uzytkowania przestrzeni powietrznej w zakresie wykonywania skokéw spadochronowych.

1.3.4. Egzamin teoretyczny.

1.3.4.1. Kandydat ubiegajacy si¢ o $Swiadectwo kwalifikacji skoczka spadochronowego (PJ) z
uprawnieniem podstawowym klasy wyszkolenia B powinien wykaza¢ si¢ przed egzaminatorem
teoretycznym podczas egzaminu teoretycznego, ze posiada wiedzg niezbgdng dla tego uprawnienia w
zakresie przedmiotéw, o ktorych mowa w pkt 1.3.1.1.

1.3.4.2. Kandydat ubiegajacy si¢ o uprawnienie podstawowe klasy wyszkolenia C powinien
wykaza¢ si¢ przed egzaminatorem teoretycznym podczas egzaminu teoretycznego, ze posiada wiedzg
niezbedng dla tego uprawnienia.

1.3.4.3. Kandydat ubiegajacy si¢ o uprawnienie podstawowe klasy wyszkolenia D powinien
wykaza¢ si¢ przed egzaminatorem teoretycznym podczas egzaminu teoretycznego, ze posiada wiedzg
niezbegdng dla tego uprawnienia.

1.3.5. Egzamin praktyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o $wiadectwo kwalifikacji skoczka
spadochronowego (PJ) z uprawnieniem podstawowym klasy wyszkolenia B albo o uprawnienia
podstawowe, o ktérych mowa w pkt 1.2.1 ppkt 2 i 3, powinien wykaza¢ przed egzaminatorem
praktycznym podczas egzaminu praktycznego, ze nabyt umiejetnosci praktyczne w zakresie wymaganym
dla uprawnienia podstawowego, o ktore si¢ ubiega.

1.4. Szczegolowe wymagania dotyczace kwalifikacji lotniczych w zakresie wiedzy,
umiejetnosci i praktyki oraz zakres szkolenia lotniczego niezbednego do uzyskania tych
kwalifikacji dla uprawnien dodatkowych

1.4.1. Uprawnienie instruktora INS. Skoczek spadochronowy ubiegajacy si¢ o uprawnienie
instruktora INS powinien spetnia¢ nastepujace wymagania:

1) posiada¢ §wiadectwo kwalifikacji skoczka spadochronowego (PJ) z waznym uprawnieniem klasy
wyszkolenia D;
2) ukonczy¢ 21 rok zycia.

1.4.1.1. Szkolenie teoretyczne. Szkolenie teoretyczne do uzyskania uprawnienia instruktora INS
obejmuje co najmniej 50 godzin wyktadow i ¢wiczen realizowanych metoda stacjonarng z nastgpujacych
przedmiotow:

1) psychologia;

2) pedagogika;

3) prawo lotnicze i przepisy kierowania ruchem lotniczym na lotniskach niekontrolowanych i
kontrolowanych;
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4) meteorologia;
5) metodyka szkolenia;
6) organizacja lotow potaczonych z wykonywaniem skokoéw spadochronowych;
7) taczno$¢ radiowa — kierowanie lotami zwigzanymi z wyrzucaniem skoczkoéw spadochronowych;
8) zasady wykonywania skokéw spadochronowych;
9) pierwsza pomoc;
10) ogdlne bezpieczenstwo lotow i skokow;
11) ogo6lna wiedza o spadochronie.
1.4.1.2. Szkolenie praktyczne. Szkolenie praktyczne do uzyskania uprawnienia instruktora INS
moze by¢ rozpoczgte po ukonczeniu szkolenia lotniczego teoretycznego i obejmuje co najmniej 30
godzin zaje¢ dotyczacych czynnosci:
1) zwigzanych z organizacja skokéw spadochronowych;
2) zwigzanych z wykonywaniem skokow przez uczniow skoczkow i skoczkéw spadochronowych;
3) wykonywanych na poktadzie statku powietrznego;
4) zwigzanych z kierowaniem skokami i uzytkowaniem stacji lotniskowe;j.
1.4.1.3. Egzamin teoretyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o uprawnienie instruktora INS powinien
wykaza¢ przed komisja egzaminacyjng podczas egzaminu teoretycznego, ze posiada wiedze¢ teoretyczng
niezbgdng dla tego uprawnienia w zakresie przedmiotoéw, o ktorych mowa w pkt 1.4.1.1.
1.4.1.4. Egzamin praktyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o uprawnienie instruktora INS powinien
wykaza¢ przed egzaminatorem praktycznym podczas egzaminu praktycznego, ze posiada umiejgtnosci
niezbedne do prowadzenia szkolenia teoretycznego i praktycznego uczniéw skoczkdé6w oraz umiejetnosci
kierowania skokami.
1.4.1.5. Nadzorowana praktyka.
1.4.1.5.1. Nadzorowana praktyka instruktorska obejmuje przeprowadzenie co najmniej 50 godzin
wyktadow teoretycznych oraz sprawowanie nadzoru nad wykonaniem przez uczniéw skoczkow co
najmniej 150 skokow szkolnych potwierdzone w listach zaladowczych.
1.4.1.5.2. W przypadku ubiegania si¢ o uprawnienie instruktora INS(SL) lub uprawnienie
instruktora INS(AFF) na podstawie pkt 1.4.2.5 ppkt 2 lub pkt 1.4.3.5 ppkt 2, metod¢ szkolenia uczniow w
trakcie praktyki okresli instruktor nadzorujacy szkolenie.
1.4.1.6. Wydanie uprawnienia. Warunkiem wydania uprawnienia instruktora INS jest posiadanie
$wiadectwa kwalifikacji skoczka spadochronowego (PJ) z waznym uprawnieniem klasy wyszkolenia D,
ukonczenie szkolenia teoretycznego i1 praktycznego, zdanie egzaminu panstwowego w zakresie
wymaganym dla uprawnienia instruktora INS oraz zaliczenie nadzorowanej praktyki instruktorskie;j.
1.4.2. Uprawnienie instruktora INS(SL). Skoczek spadochronowy ubiegajacy si¢ o uprawnienie
instruktora INS(SL) powinien posiada¢ $wiadectwo kwalifikacji skoczka spadochronowego (PJ) z
waznym uprawnieniem instruktora INS.
1.4.2.1. Szkolenie teoretyczne. Szkolenie teoretyczne do uzyskania uprawnienia instruktora
INS(SL) obejmuje tematyke z nastepujacych przedmiotow:
1) metodyka i organizacja szkolenia uczniow skoczkow i skoczkéw spadochronowych;
2) zasady wykonywania skokow spadochronowych metoda na ling;
3) organizacja lotow potaczonych z wykonywaniem skokow spadochronowych metoda na ling;
4) ogolne bezpieczenstwo lotow i skokow.
1.4.2.2. Szkolenie praktyczne. Szkolenie praktyczne do uzyskania uprawnienia instruktora
INS(SL) moze by¢ rozpoczgte po ukonczeniu szkolenia lotniczego teoretycznego i obejmuje zajgcia
dotyczace czynnosci:
1) zwigzanych z organizacja skokow;
2) zwigzanych z wykonywaniem skokow przez uczniow skoczkow i skoczkéw spadochronowych;
3) wykonywanych na pokladzie statku powietrznego.
1.4.2.3. Egzamin teoretyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o uprawnienie instruktora INS(SL)
powinien wykaza¢ przed egzaminatorem teoretycznym podczas egzaminu teoretycznego, ze posiada
wiedze teoretyczng niezbedng dla tego uprawnienia w zakresie przedmiotow, o ktorych mowa w pkt
1.4.2.1.
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1.4.2.4. Egzamin praktyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o uprawnienie instruktora INS(SL)
powinien wykaza¢ przed egzaminatorem praktycznym podczas egzaminu praktycznego, ze posiada
umiejetnosci niezbedne do prowadzenia szkolenia teoretycznego i praktycznego metoda na ling.

1.4.2.5. Wydanie uprawnienia. Warunkiem wydania uprawnienia instruktora INS(SL) jest
posiadanie:

1) waznego uprawnienia instruktora INS lub uprawnienia instruktora INS(AFF), ukonczenie szkolenia
teoretycznego i praktycznego, zdanie przed egzaminatorem praktycznym egzaminu praktycznego w
zakresie uprawnienia instruktora INS(SL); uprawnienie instruktora INS(SL) wpisuje si¢ do §wiadectwa
kwalifikacji skoczka spadochronowego (PJ) zamiast uprawnienia instruktora INS; lub

2) waznego $wiadectwa kwalifikacji skoczka spadochronowego (PJ) z uprawnieniem podstawowym
klasy wyszkolenia D i spelnienie wymagan niezbednych do uzyskania uprawnienia instruktora INS i
uprawnienia instruktora INS(SL), okreslonych w pkt 1.4.1.1, 1.4.1.211.4.2.1-1.4.2.4.

1.4.3. Uprawnienie instruktora INS(AFF). Skoczek spadochronowy ubiegajacy si¢ o uprawnienie
instruktora INS(AFF) powinien spelniac¢ nastgpujace wymagania:

1) posiada¢ $wiadectwo kwalifikacji skoczka spadochronowego (PJ) z waznym uprawnieniem
instruktora INS lub uprawnieniem instruktora INS(SL);

2) wykona¢ co najmniej 1000 skokéw w tacznym czasie swobodnego spadania co najmniej 8 godzin.

1.4.3.1. Szkolenie teoretyczne. Szkolenie teoretyczne do uzyskania uprawnienia instruktora
INS(AFF) obejmuje tematyke z nastepujacych przedmiotow:

1) metodyka i organizacja szkolenia uczniow skoczkow i skoczkéw spadochronowych;

2) zasady wykonywania skokow spadochronowych metoda AFF;

3) organizacja lotow potaczonych z wykonywaniem skokéw spadochronowych metoda AFF;

4) ogblne bezpieczenstwo lotow i skokow.

1.4.3.2. Szkolenie praktyczne. Szkolenie praktyczne do uzyskania uprawnienia instruktora
INS(AFF) moze by¢ rozpoczete po ukonczeniu szkolenia lotniczego teoretycznego i obejmuje
przygotowanie skokow z uczniem metoda AFF oraz wykonanie co najmniej 9 skokow metodycznych.

1.4.3.3. Egzamin teoretyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o uprawnienie instruktora INS(AFF)
powinien wykaza¢ przed egzaminatorem teoretycznym podczas egzaminu teoretycznego, ze posiada
wiedze niezbg¢dng dla tego uprawnienia w zakresie przedmiotdéw, o ktorych mowa w pkt 1.4.3.1.

1.4.3.4. Egzamin praktyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o uprawnienie instruktora INS(AFF)
powinien wykaza¢ przed egzaminatorem praktycznym podczas egzaminu praktycznego, ze posiada
umiejetnosci niezbgdne do prowadzenia szkolenia teoretycznego i praktycznego metoda AFF.

1.4.3.5. Wydanie uprawnienia. Warunkiem wydania uprawnienia instruktora INS(AFF) jest:

1) posiadanie waznego uprawnienia instruktora INS lub uprawnienia instruktora INS(SL),
ukonczenie szkolenia teoretycznego i praktycznego, zdanie przed egzaminatorem praktycznym egzaminu
praktycznego w zakresie uprawnienia instruktora INS(AFF); uprawnienie instruktora INS(AFF) wpisuje
si¢ do $wiadectwa kwalifikacji skoczka spadochronowego (PJ) zamiast uprawnienia instruktora INS; lub

2) posiadanie waznego $wiadectwa kwalifikacji skoczka spadochronowego (PJ) z uprawnieniem
podstawowym klasy wyszkolenia D i spelnienie wymagan niezbgdnych do uzyskania uprawnienia
instruktora INS 1 uprawnienia instruktora INS (AFF), okre$lonych w pkt 1.4.1.1, 1.4.1.211.4.3.1-1.4.3.4.

1.4.4. Uprawnienie TANDEM. Skoczek spadochronowy ubiegajacy si¢ o uprawnienic TANDEM
powinien spetniaé nastgpujace wymagania:

1) posiada¢ swiadectwo kwalifikacji skoczka spadochronowego (PJ) z waznym uprawnieniem klasy
wyszkolenia D;

2) wykona¢ co najmniej 1000 skokéw na roznych typach spadochrondéw w lacznym czasie
swobodnego spadania co najmniej 8 godzin;

3) ukonczy¢ 21 rok zycia.

1.4.4.1. Szkolenie teoretyczne. Szkolenie teoretyczne do uzyskania uprawnienia TANDEM
obejmuje tematyke z nastgpujacych przedmiotow:

1) technika skoku w tandemie;

2) obstuga kompletu spadochronowego;

3) elementy psychologii.
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1.4.4.2. Szkolenie praktyczne. Szkolenie praktyczne do uzyskania uprawnienia TANDEM moze
by¢ rozpoczgte po ukonczeniu szkolenia lotniczego teoretycznego i obejmuje co najmniej 9 skokow z
instruktorem prowadzacym szkolenie praktyczne.

1.4.4.3. Egzamin teoretyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o uprawnienic TANDEM powinien
wykaza¢ przed egzaminatorem teoretycznym podczas egzaminu teoretycznego, ze posiada wiedze
niezbedng dla tego uprawnienia w zakresie przedmiotow, o ktérych mowa w pkt 1.4.4.1.

1.4.4.4. Egzamin praktyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o uprawnieniec TANDEM powinien
wykaza¢ przed egzaminatorem praktycznym podczas egzaminu praktycznego, ze posiada umiejg¢tnosci
niezbedne do wykonywania skokow z pasazerem.

1.4.4.5. Wydanie uprawnienia. Warunkiem wydania uprawnienia TANDEM jest posiadanie
swiadectwa kwalifikacji skoczka spadochronowego (PJ) z waznym uprawnieniem klasy wyszkolenia D,
ukonczenie szkolenia teoretycznego i praktycznego, zdanie przed egzaminatorem teoretycznym i
praktycznym egzaminu panstwowego w zakresie uprawnienia TANDEM.

1.4.5. Uprawnienie instruktora INS(TANDEM). Skoczek spadochronowy ubiegajacy si¢ o
uprawnienie instruktora INS(TANDEM) powinien spetnia¢ nastepujace wymagania:

1) posiada¢ s$wiadectwo kwalifikacji skoczka spadochronowego (PJ) z waznym uprawnieniem
instruktora INS albo uprawnieniem instruktora INS(SL) lub uprawnieniem instruktora INS(AFF) i
waznym uprawnieniem TANDEM;

2) wykona¢ co najmniej 1500 skokéw, w tym co najmniej 500 w tandemie.

1.4.5.1. Szkolenie teoretyczne. Szkolenie teoretyczne do uzyskania uprawnienia instruktora
INS(TANDEM) obejmuje tematyke z nastepujgcych przedmiotow:

1) zasady wykonywania skokéw spadochronowych metodga TANDEM;

2) organizacja lotéw potaczonych z wykonywaniem skokow spadochronowych w trakcie szkolenia do
uprawnienia instruktora INS(TANDEM);

3) ogolne bezpieczenstwo lotow i skokow.

1.4.5.2. Szkolenie praktyczne. Szkolenie praktyczne do uzyskania uprawnienia instruktora
INS(TANDEM) moze by¢ rozpoczgte po ukonczeniu szkolenia lotniczego teoretycznego i obejmuje
wykonanie co najmniej 5 skokow metodycznych.

1.4.5.3. Egzamin teoretyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o uprawnienie instruktora INS(TANDEM)
powinien wykaza¢ przed egzaminatorem teoretycznym podczas egzaminu teoretycznego, ze posiada
wiedze niezbgdng dla tego uprawnienia w z zakresie przedmiotow, o ktorych mowa w pkt 1.4.5.1.

1.4.5.4. Egzamin praktyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o uprawnienie instruktora INS(TANDEM)
powinien wykaza¢ przed egzaminatorem praktycznym podczas egzaminu praktycznego, ze posiada
umiejetnosci niezbedne do prowadzenia szkolenia teoretycznego i praktycznego do uprawnienia
TANDEM.

1.4.5.5. Wydanie uprawnienia. Warunkiem wydania uprawnienia instruktora INS(TANDEM) jest
posiadanie waznego uprawnienia instruktora INS i waznego uprawnienia TANDEM, ukonczenie
szkolenia teoretycznego i praktycznego, zdanie przed egzaminatorem teoretycznym i praktycznym
egzaminu panstwowego w zakresie uprawnienia instruktora INS(TANDEM).

1.4.6. Uprawnienie instruktora INS(G). Uprawnienie instruktora INS(G) moze uzyska¢ skoczek
spadochronowy posiadajacy wazne uprawnienie instruktora INS albo uprawnienie instruktora INS(SL),
uprawnienie instruktora INS(AFF) lub uprawnienie instruktora INS(TANDEM), ktory przestat spetniac
wymagania w zakresie sprawnosci fizycznej i psychicznej okre§lone w przepisach wydanych na
podstawie art. 95 ust. 5 ustawy niezbedne do wykonywania czynnosci instruktora zwigzanych z
wykonywaniem przez niego skokow spadochronowych.
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Zalacznik nr 8

SZCZEGOLOWE WYMAGANIA DOTYCZACE KWALIFIKACJI LOTNICZYCH W ZAKRESIE WIEDZY,
UMIEJETNOSCI I PRAKTYKI DLA SWIADECTWA KWALIFIKACJI PILOTA WIATRAKOWCOWEGO
O MAKSYMALNEJ MASIE STARTOWEJ (MTOM) DO 560 KG (UAGP)

1.1. Przepisy ogolne

1.1.1. Swiadectwo kwalifikacji pilota wiatrakowcowego o maksymalnej masie startowej (MTOM)
do 560 kg (UAGP), zwane dalej ,.$wiadectwem kwalifikacji pilota wiatrakowcowego (UAGP)”,
upowaznia do samodzielnego wykonywania lotdow na wiatrakowcu o maksymalnej masie startowej
(MTOM) do 560 kg, zwanym dalej ,,wiatrakowcem”, w zakresie wynikajacym z uprawnien wpisanych do
tego Swiadectwa, o ktorych mowa w pkt 1.2.11 1.2.2.

1.1.2. Cztonek personelu lotniczego posiadajacy swiadectwo kwalifikacji pilota wiatrakowcowego
(UAGP) z waznym uprawnieniem podstawowym oraz nalot co najmniej 100 godzin jako dowoddca
wiatrakowca, jest upowazniony roéwniez do wykonywania lotow na wiatrakowcu z pasazerem.

1.2. Uprawnienia przyznawane i wpisywane do S$wiadectwa kwalifikacji pilota
wiatrakowcowego (UAGP)
1.2.1. Do $wiadectwa kwalifikacji pilota wiatrakowcowego (UAGP) jest wpisywane uprawnienie
podstawowe do pilotowania wiatrakowcow ladowych UAG(L).
1.2.1.1. Uprawnienie podstawowe do pilotowania wiatrakowcoéw ladowych UAG(L) wpisuje si¢ po
ukonczeniu szkolenia teoretycznego i praktycznego oraz po zdaniu egzaminu panstwowego przed
egzaminatorem komisji egzaminacyjnej w zakresie tego uprawnienia.
1.2.2. Do $wiadectwa kwalifikacji pilota wiatrakowcowego (UAGP) moga by¢ wpisane nastepujace
uprawnienia dodatkowe:
1) uprawnienie instruktora INS;
2) uprawnienie do pilotowania wiatrakowcéw wodnych UAG(S).
1.2.2.1. Uprawnienie instruktora INS upowaznia do prowadzenia szkolenia lotniczego do
uzyskania §wiadectwa kwalifikacji pilota wiatrakowcowego (UAGP) z uprawnieniem podstawowym lub
uprawnienia dodatkowego, o ktorym mowa w pkt 1.2.2 ppkt 2, pod warunkiem Ze posiadane przez
instruktora INS uprawnienia sg wazne. Uprawnienie instruktora INS moze réwniez upowaznia¢ do
prowadzenia szkolenia lotniczego do uzyskania uprawnienia instruktora INS pod warunkiem posiadania
przez instruktora INS co najmniej 60 godzin nalotu jako instruktor INS.

1.3. Szczegolowe wymagania dotyczace kwalifikacji lotniczych w zakresie wiedzy,
umiejetnosci i praktyki oraz zakres szkolenia lotniczego niezbednego do uzyskania tych
kwalifikacji dla Swiadectwa kwalifikacji pilota wiatrakowcowego (UAGP) z uprawnieniem
podstawowym

1.3.1. Szkolenie teoretyczne. Szkolenie teoretyczne do uzyskania §wiadectwa kwalifikacji pilota
wiatrakowcowego (UAGP) z uprawnieniem podstawowym powinno zagwarantowa¢ kandydatowi
nabycie wiedzy z nastepujacych przedmiotow:

1) prawo lotnicze;

2) cztowiek — mozliwosci i ograniczenia;
3) meteorologia;

4) nawigacja;

5) procedury operacyjne;

6) osiagi i planowanie lotu;

7) wiedza ogolna o statku powietrznym;
8) zasady lotu;

9) bezpieczenstwo lotow.

1.3.1.1. Szkolenie teoretyczne moze by¢ prowadzone réwnolegle ze szkoleniem praktycznym.
Szczegdtowe zasady taczenia tych szkolen okreslaja programy szkolenia.

1.3.1.2. Szkolenie teoretyczne kandydata ubiegajacego si¢ o $wiadectwo kwalifikacji pilota
wiatrakowcowego (UAGP) z uprawnieniem podstawowym, ktory posiada wazng licencje pilota
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samolotowego, $miglowcowego lub szybowcowego albo wazne $wiadectwo kwalifikacji pilota statku
powietrznego o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 495 kg (UACP), swiadectwo kwalifikacji
pilota motolotni (PHGP) albo $wiadectwo kwalifikacji pilota paralotni (PP), moze by¢ ograniczone do
zagwarantowania temu kandydatowi nabycia wiedzy z przedmiotow, o ktorych mowa w pkt 1.3.1 ppkt 5—
9.

1.3.2.  Szkolenie praktyczne. Szkolenie praktyczne do uzyskania $wiadectwa kwalifikacji pilota
wiatrakowcowego (UAGP) z uprawnieniem podstawowym powinno zagwarantowa¢ kandydatowi
nabycie umiej¢tnosci praktycznych w zakresie:

1) przygotowania do lotu wiatrakowca, jego obstugi naziemnej, tacznie z oceng jego zdatnosci do lotu;

2) przygotowania operacyjnego 1 nawigacyjnego do lotu, tacznie z analizg informacji
meteorologicznych;

3) wykonywania procedur pilotazowych normalnych oraz procedur majacych zastosowanie w
sytuacjach niebezpiecznych i awaryjnych.

1.3.2.1. Szkolenie praktyczne powinno obejmowac co najmniej 20 godzin lotu, w tym co najmniej
8 godzin lotu w charakterze pilota dowddcy wiatrakowca, 4 godziny lotu nawigacyjnego, w tym co
najmniej 1 przelot nawigacyjny, podczas ktorego nalezy wykona¢ 1 ladowanie z pelnym zatrzymaniem
na lotnisku innym niz lotnisko startu.

1.3.3. Egzamin teoretyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o $wiadectwo kwalifikacji pilota
wiatrakowcowego (UAGP) z uprawnieniem podstawowym powinien wykaza¢ przed egzaminatorem
teoretycznym podczas egzaminu teoretycznego, ze posiada wiedzg¢ niezbedng dla tego uprawnienia w
zakresie przedmiotow, o ktorych mowa w pkt 1.3.1.

1.3.3.1. Kandydat, o ktérym mowa w pkt 1.3.1.2, ubiegajacy si¢ o §wiadectwo kwalifikacji pilota
wiatrakowcowego (UAGP) z uprawnieniem podstawowym, powinien wykazaé przed egzaminatorem
teoretycznym podczas egzaminu teoretycznego, ze posiada wiedze teoretyczng niezbedng dla tego
uprawnienia w zakresie przedmiotéw, o ktorych mowa w pkt 1.3.1 ppkt 5-9.

1.3.4. Egzamin praktyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o s$wiadectwo kwalifikacji pilota
wiatrakowcowego (UAGP) z uprawnieniem podstawowym powinien wykaza¢ przed egzaminatorem
praktycznym podczas egzaminu praktycznego, ze jako dowodca wiatrakowca osiggnagt umiejetnosé
pilotowania tego statku powietrznego w stopniu wymaganym dla tego uprawnienia.

1.3.5. Czlonek personelu lotniczego posiadajacy licencj¢ uprawniajacag do pilotowania
wiatrakowcow moze uzyskac¢ swiadectwo kwalifikacji pilota wiatrakowcowego (UAGP) z uprawnieniem
podstawowym bez konieczno$ci ukonczenia szkolenia lotniczego teoretycznego i praktycznego, pod
warunkiem, ze zdat egzamin praktyczny przed egzaminatorem praktycznym w zakresie wymaganym do
uzyskania swiadectwa kwalifikacji pilota wiatrakowcowego (UAGP) z uprawnieniem podstawowym.

1.4. Szczegétowe wymagania dotyczace kwalifikacji lotniczych w zakresie wiedzy,
umiejetnosci i praktyki oraz zakres szkolenia lotniczego niezbednego do wuzyskania tych
kwalifikacji dla uprawnien dodatkowych

1.4.1. Uprawnienie instruktora INS. Pilot wiatrakowcowy ubiegajacy si¢ o uprawnienie
instruktora INS powinien spetnia¢ nast¢pujace wymagania:

1) posiada¢ wazne uprawnienie podstawowe do pilotowania wiatrakowcow ladowych UAG(L);
2) posiada¢ 150 godzin nalotu ogdlnego jako dowodca wiatrakowca;
3) ukonczy¢ 18 rok zycia.

1.4.1.1. Szkolenie teoretyczne. Szkolenie teoretyczne do uzyskania uprawnienia instruktora INS
obejmuje co najmniej 130 godzin wykladéw 1 ¢Ewiczen realizowanych metodg stacjonarng z
nastgpujacych przedmiotow:

1) psychologia;

2) pedagogika;

3) prawo lotnicze i przepisy wykonywania lotow;
4) metodyka szkolenia;

5) organizacja lotow szkolnych i kierowanie nimi;
6) taczno$¢ radiowa;

7) zasady lotu;

8) pierwsza pomoc w naglych wypadkach;
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9) cztowiek — mozliwosci i ograniczenia;

10) szczegodlne przypadki w locie — zagadnienia bezpieczenstwa latania;

11) przygotowanie do lotu i eksploatacja motolotni.

1.4.1.2. Szkolenie praktyczne. Szkolenie praktyczne do uzyskania uprawnienia instruktora INS
moze by¢ rozpoczete po ukonczeniu szkolenia lotniczego teoretycznego i obejmuje co najmniej 8 godzin
lotow metodycznych w ramach szkolenia w powietrzu, co najmniej 1 godzine kierowania lotami
szkolnymi oraz postugiwanie si¢ radiostacjg naziemna.

1.4.1.3. Egzamin teoretyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o uprawnienie instruktora INS powinien
wykaza¢ przed komisja egzaminacyjng podczas egzaminu teoretycznego, ze posiada wiedze niezbgdng
dla tego uprawnienia w zakresie przedmiotow, o ktérych mowa w pkt 1.4.1.1.

1.4.1.4. Egzamin praktyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o uprawnienie instruktora INS powinien
wykaza¢ przed egzaminatorem praktycznym podczas egzaminu praktycznego, ze posiada umiejgtnosci
niezb¢dne do prowadzenia szkolenia lotniczego do uzyskania $wiadectwa kwalifikacji pilota
wiatrakowcowego (UAGP) z uprawnieniem podstawowym.

1.4.1.5. Nadzorowana praktyka. Nadzorowana praktyka instruktorska obejmuje wyszkolenie co
najmniej 2 kandydatow do poziomu umozliwiajacego uzyskanie przez nich $wiadectwa kwalifikacji
pilota wiatrakowcowego (UAGP) z uprawnieniem podstawowym i moze by¢ rozpoczeta po ukonczeniu
szkolenia lotniczego teoretycznego i praktycznego oraz zdaniu egzaminu panstwowego.

1.4.1.6. Wydanie uprawnienia. Warunkiem wydania uprawnienia instruktora INS jest posiadanie
waznego uprawnienia podstawowego, ukonczenie szkolenia teoretycznego i praktycznego, zdanie przed
komisjg egzaminacyjna egzaminu panstwowego w zakresie uprawnienia instruktora INS oraz zaliczenie
nadzorowanej praktyki instruktorskiej.

1.4.1.6.1. Uprawnienie instruktora INS moze by¢ wydane czlonkowi personelu lotniczego
posiadajagcemu wazng licencj¢ uprawniajacg do pilotowania wiatrakowcdw z waznym uprawnieniem
instruktora. Przepisu pkt 1.4.1.6 nie stosuje si¢.

1.4.1.6.2. Waznos$¢ uprawnienia INS, o ktorym mowa w pkt 1.4.1.6.1, jest taka sama jak waznos$¢
uprawnienia instruktora wpisanego do licencji uprawniajacej do pilotowania wiatrakowcow.

1.4.2. Uprawnienie do pilotowania wiatrakowcow wodnych UAG(S). Pilot wiatrakowca
ubiegajacy si¢ o dodatkowe uprawnienie do pilotowania wiatrakowcéw wodnych UAG(S) powinien
posiadac:

1) wazne uprawnienie podstawowe do pilotowania wiatrakowcow ladowych UAG(L);

2) co najmniej 100 godzin nalotu ogélnego na wiatrakowcach.

1.4.2.1. Szkolenie teoretyczne. Szkolenie teoretyczne do uzyskania uprawnienia do pilotowania
wiatrakowcow wodnych UAG(S) obejmuje wiedze z nastepujacych przedmiotow:

1) budowa i wyposazenie wiatrakowca wodnego z ptywakami;

2) prawo, przepisy i procedury poruszania si¢ po akwenach wodnych;

3) zasady wykonywania startow i ladowan na wodzie;

4) sytuacje awaryjne podczas startow i ladowan z akwenow wodnych.

1.4.2.2. Szkolenie praktyczne. Szkolenie praktyczne do uzyskania uprawnienia do pilotowania
wiatrakowcow wodnych UAG(S) moze by¢ rozpoczete po ukonczeniu szkolenia lotniczego
teoretycznego i obejmuje co najmniej 8 godzin lotu na dwusterze z instruktorem.

1.4.2.3. Egzamin praktyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o uprawnienie do pilotowania
wiatrakowcow wodnych UAG(S) powinien wykaza¢ przed egzaminatorem praktycznym, ze posiada
wiedze w zakresie przedmiotéw, o ktorych mowa w pkt 1.4.2.1, oraz umiej¢tnosci z zakresu:

1) przygotowania wiatrakowca do lotu, jego obslugi naziemnej, tacznie z oceng jego zdatnos$ci do lotu;

2) przygotowania operacyjnego do lotu, Igcznie z analizg informacji meteorologicznych, praktyczna
oceng warunkow meteorologicznych i stanu powierzchni wody w miejscu zamierzonego ladowania lub
startu,

3) poruszania si¢ po wodzie, kotwiczenia, dobijania do brzegu lub pomostu, cumowania, wyciggania
na pomost lub na brzeg z uwzglednieniem przepiséw regulujacych poruszanie si¢ statkow nawodnych
odpowiednio w zegludze $rédladowej lub na wodach przybrzeznych;

4) wykonywania procedur pilotazowych normalnych oraz procedur majacych zastosowanie w
sytuacjach niebezpiecznych mogacych wystapi¢ w czasie startow i ladowan na akwenach wodnych oraz
sytuacjach przewidzianych w instrukcji uzytkowania w locie statku powietrznego.
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1.4.2.4. Warunkiem wydania uprawnienia do pilotowania wiatrakowcow wodnych UAG(S) jest
posiadanie waznego uprawnienia podstawowego, ukonczenie szkolenia teoretycznego i praktycznego
oraz zdanie przed egzaminatorem praktycznym egzaminu panstwowego w zakresie uprawnienia do
pilotowania wiatrakowcow wodnych UAG(S).
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Zalacznik nr 9

SZCZEGOLOWE WYMAGANIA DOTYCZACE KWALIFIKACJI LOTNICZYCH W ZAKRESIE WIEDZY,
UMIEJETNOSCI I PRAKTYKI DLA SWIADECTWA KWALIFIKACJI MECHANIKA POSWIADCZENIA
OBSLUGI STATKOW POWIETRZNYCH (MM)

1.1. Przepisy ogdlne

1.1.1. Swiadectwo kwalifikacji mechanika po$wiadczenia obstugi statkow powietrznych (MM)
upowaznia do poswiadczenia obstugi statkow powietrznych w zakresie wynikajacym z uprawnien
wpisanych do tego $wiadectwa, o ktorych mowa w pkt 1.2.1.

1.2. Uprawnienia przyznawane i wpisywane do Swiadectwa kwalifikacji mechanika
poswiadczenia obstugi statkow powietrznych (MM)

1.2.1. Do s$wiadectwa kwalifikacji mechanika poswiadczenia obstugi statkbw powietrznych
wpisuje si¢ nastepujace uprawnienia podstawowe:

1) TM(A) — uprawnienie dotyczace samolotu o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 495 kg,
jako catosci;

2) TM(H) — uprawnienie dotyczace $miglowca o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 495 kg,
jako calosci;

3) TM(AG) — uprawnienie dotyczace wiatrakowca o masie startowej (MTOM) do 560 kg, jako
calosci;

4) AFPP(A) — uprawnienie dotyczace platowca, zespotu napedowego i systemow elektrycznych
samolotu o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 495 kg;

5) AFFP(H) — uprawnienie dotyczace ptatowca, zespolu napedowego i systemow elektrycznych
$miglowca o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 495 kg;

6) AFPP(AG) — uprawnienie dotyczace platowca, zespotu napedowego i systemow elektrycznych
wiatrakowca o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 560 kg;

7) AV — uprawnienie dotyczace awioniki i systemow elektrycznych samolotu i $migtowca o
maksymalnej masie startowej (MTOM) do 495 kg oraz wiatrakowca o maksymalnej masie startowej
(MTOM) do 560 kg;

8) TM(HG) — uprawnienie dotyczace lotni jako catosci;

9) TM(PG) — uprawnienie dotyczace paralotni jako cato$ci;

10) TM(PHG) — uprawnienie dotyczace motolotni jako cato$ci;

11) TM(PPGG) — uprawnienie dotyczace motoparalotni jako catosci;

12) TM(P) — uprawnienie dotyczace spadochronu jako catosci;

13) TM(UGL) — szybowca o maksymalnej masie wlasnej nieprzekraczajacej 80 kg dla statku
jednomiejscowego lub 100 kg dla statku dwumiejscowego, w tym szybowca przeznaczonego do startu z
nog pilota, jako catosci.

1.2.2. W przypadku gdy mechanik wykonujacy obstuge statku powietrznego posiada licencje
wydang zgodnie z zalacznikiem III do rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003 z dnia 20 listopada
2003 r. w sprawie nieprzerwanej zdatnosci do lotu statkow powietrznych oraz wyrobow lotniczych,
czgsci 1 wyposazenia, a takze w sprawie zezwolen udzielanych instytucjom 1 personelowi
zaangazowanym w takie zadania (Dz. Urz. UE. L 315 z 28.11.2003, str. 1, z p6zn. zm.) (Part-66) w
kategorii B1, B2 lub B3, uprawnienia lotnicze wyszczeg6lnione w pkt 1.2.1 ppkt 1-7 moga zostacé
wpisane do tej licencji na stronie ,,Zalacznik do Formularza 26 EASA” — Krajowe uprawnienia poza
zakresem Part—66.

1.2.3. Korzystanie z uprawnien podstawowych, o ktorych mowa w pkt 1.2.1 ppkt 1-7, wpisanych
do $wiadectwa kwalifikacji mechanika po$wiadczenia obslugi statkow powietrznych (MM) lub do
licencji, o ktorej mowa w pkt 1.2.2, jest uwarunkowane posiadaniem przez mechanika poswiadczenia
obstugi statkow powietrznych co najmniej 6 miesigcy praktyki w obstudze statkow powietrznych,
wlasciwej dla wpisanego uprawnienia, przez okres ostatnich 2 lat.

1.2.4. Mechanik, o ktorym mowa w pkt 1.2.2, moze zosta¢ zwolniony z obowigzku ukonczenia
szkolenia lotniczego, o ktorym mowa w pkt 1.3.1 i 1.3.2, oraz z obowigzku zdania egzaminu
panstwowego, o ktorym mowa w art. 99 ust. 1 ustawy, w odniesieniu do wlasciwego dla danej kategorii
lub podkategorii rodzaju statku powietrznego i uprawnienia.
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1.2.5. Korzystanie z uprawnien podstawowych, o ktéorych mowa w pkt 1.2.1 ppkt 8-13,
wpisanych do $wiadectwa kwalifikacji mechanika po$wiadczenia obstugi statkow powietrznych (MM),
jest uwarunkowane posiadaniem przez mechanika poswiadczania obstugi statkéw powietrznych co
najmniej 6 miesiecy praktyki w obstudze statkow powietrznych, wtasciwej dla wpisanego uprawnienia,
przez okres ostatnich 2 lat.

1.3. Szczegolowe wymagania dotyczace kwalifikacji lotniczych w zakresie wiedzy,
umiejetnosci i praktyki oraz zakres szkolenia lotniczego niezbedny do uzyskania tych kwalifikacji
dla Swiadectwa kwalifikacji mechanika poswiadczenia obslugi statkéw powietrznych (MM) i
uprawnien podstawowych

1.3.1. Szkolenie teoretyczne.

1.3.1.1. Szkolenie teoretyczne do uzyskania $wiadectwa kwalifikacji mechanika poswiadczenia
obstugi statkow powietrznych (MM) z co najmniej jedynym uprawnieniem podstawowym, o ktorym
mowa w pkt 1.2.1 ppkt 1-7, oraz do uzyskania kazdego kolejnego uprawnienia podstawowego, o ktorym
mowa w pkt 1.2.1 ppkt 1-7, powinno zagwarantowa¢ kandydatowi nabycie wiedzy z nastepujacych
przedmiotow:

1) prawo — w zakresie techniki lotnicze;j;

2) cztowiek — mozliwosci i ograniczenia;

3) nauki techniczne oraz og6lna wiedza o statku powietrznym;

4) technika lotnicza dotyczaca statku powietrznego;

5) obstuga techniczna statku powietrznego;

6) bezpieczenstwo obstugi statku powietrznego.

1.3.1.1.1. Szkolenie teoretyczne, o ktérym mowa w pkt 1.3.1.1, nie moze trwa¢ krocej niz 32
godziny zegarowe i moze by¢ realizowane jedynie metodg stacjonarna.

1.3.1.2. Szkolenie teoretyczne do uzyskania $wiadectwa kwalifikacji mechanika po§wiadczenia
obstugi statkow powietrznych (MM) z co najmniej jedynym uprawnieniem podstawowym, o ktorym
mowa w pkt 1.2.1 ppkt 8-13, oraz do uzyskania kazdego kolejnego uprawnienia podstawowego, o
ktorym mowa w pkt 1.2.1 ppkt 8-13, powinno zagwarantowaé¢ kandydatowi nabycie wiedzy z
nastgpujacych przedmiotow:

1) prawo — w zakresie techniki lotnicze;j;

2) cztowiek — mozliwosci i ograniczenia;

3) nauki techniczne — jednostki miar, atmosfera wzorcowa;

4) technika lotnicza dotyczaca odpowiednio lotni, paralotni, motolotni, motoparalotni, spadochronu
lub szybowca;

5) obstuga techniczna 1 bezpieczenstwo obslugi odpowiednio lotni, paralotni, motolotni,
motoparalotni, spadochronu lub szybowca.

1.3.1.2.1. Szkolenie teoretyczne, o ktorym mowa w pkt 1.3.1.2, nie moze trwa¢ krdcej niz 16
godzin zegarowych i moze by¢ realizowane jedynie metodg stacjonarng.

1.3.2. Szkolenie praktyczne.

1.3.2.1. Szkolenie praktyczne kandydata ubiegajacego si¢ o $wiadectwo kwalifikacji mechanika
poswiadczenia obstugi technicznej statkow powietrznych (MM) oraz wpisywanych do niego uprawnien
podstawowych, o ktorych mowa w pkt 1.2.1 ppkt 1-7, obejmuje nastepujace elementy:

1) wykorzystanie instrukcji obstugowych;

2) identyfikacje i umiejscowienie podzespolow oraz ich demontaz i montaz;

3) postugiwanie si¢ odpowiednimi narzedziami i urzadzeniami kontrolno-pomiarowymi,
narzedziami, materialami, cze$ciami i podzespotami zamiennymi w sposob wykluczajacy mozliwosé
pozostawiania obcych przedmiotéw na obstugiwanym statku powietrznym lub w jego zespole;

4) utrzymywanie wtasciwego porzadku na stanowisku pracy oraz zachowanie czystosci;

5) zachowanie wymagan bezpieczenstwa pracy i bezpieczenstwa przeciwpozarowego;

6) dbatos¢ o zdatnos¢ statku powietrznego;

7) dokonanie przegladu po zakonczeniu obstugi;

8) dokumentowanie poszczegdlnych operacji przegladu lub obstugi oraz wpisywanie poswiadczen
obstugi do dokumentow obstugi statku powietrznego.
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1.3.2.2. Szkolenie praktyczne kandydata ubiegajacego si¢ o $wiadectwo kwalifikacji mechanika
poswiadczenia obslugi statkow powietrznych (MM) oraz wpisywanych do niego uprawnien
podstawowych, o ktorych mowa w pkt 1.2.1 ppkt 8—13, obejmuje nastepujace elementy:

1) wykorzystanie instrukcji obstugowych;

2) postugiwanie si¢ odpowiednimi narz¢dziami i materiatami;

3) utrzymywanie wtasciwego porzadku na stanowisku pracy oraz zachowanie czystosci;

4) dbatos¢ o zdatnos¢ statku powietrznego;

5) dokonanie przegladu po zakonczeniu obshugi;

6) dokumentowanie poszczegdlnych operacji przegladu lub obstugi oraz wpisywanie poswiadczen
obstugi do dokumentéow obstugi.

1.3.3. Egzamin teoretyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o Swiadectwo kwalifikacji mechanika
poswiadczenia obstugi statkow powietrznych (MM) z uprawnieniem podstawowym powinien wykazac
przed egzaminatorem teoretycznym podczas egzaminu teoretycznego, ze posiada wiedzg¢ niezbedna dla
tego uprawnienia podstawowego odpowiednio w zakresie przedmiotow, o ktérych mowa w pkt 1.3.1.1
albo 1.3.1.2.

1.3.4. Egzamin praktyczny. Kandydat ubiegajacy si¢ o $wiadectwo kwalifikacji mechanika
poswiadczenia obstugi statkow powietrznych (MM) z uprawnieniem podstawowym powinien wykazac
przed egzaminatorem praktycznym podczas egzaminu praktycznego, ze posiada wiedzg niezb¢dng dla
tego uprawnienia podstawowego odpowiednio w zakresie przedmiotow, o ktorych mowa w pkt 1.3.2.1
albo 1.3.2.2.

1.3.5. Praktyka obslugowa.

1.3.5.1. Kandydat ubiegajacy si¢ o $wiadectwo kwalifikacji mechanika pos$wiadczenia obstugi
statkow powietrznych (MM) z uprawnieniem podstawowym, o ktorym mowa w pkt 1.2.1 ppkt 1-7,
powinien wykazac¢ si¢ praktyka obstugowa w stosunku do:

1) elementow statku powietrznego:
a) ptatowca, zespotu napedowego i systemow elektrycznych,
b) awioniki i systemow elektrycznych
— odnoszacych si¢ odpowiednio do statkow powietrznych objetych uprawnieniami
podstawowymi, o ktorych mowa w pkt 1.2.1 ppkt 4—7, wynoszaca co najmniej 6 miesiecy;
2) statkow powietrznych jako catosci objetych uprawnieniami podstawowymi, o ktérych mowa w
pkt 1.2.1 ppkt 1-3, wynoszaca co najmniej 12 miesiecy.

1.3.5.2. Kandydat ubiegajacy si¢ o swiadectwo kwalifikacji mechanika poswiadczenia obstugi
statkow powietrznych (MM) z uprawnieniem podstawowym, o ktorym mowa w pkt 1.2.1 ppkt 8-13,
powinien wykaza¢ si¢ praktyka obstugowa wynoszaca co najmniej 3 miesigce, w zakresie statkow
powietrznych objetych uprawnieniami podstawowymi wymienionymi w pkt 1.2.1 ppkt 8—13.

1.3.5.3. Praktyka obslugowa, o ktéorej mowa w pkt 1.3.5, obejmuje wszystkie czynnos$ci
obstugowe, do ktorych wykonywania lub poswiadczania bedzie uprawnia¢ §wiadectwo kwalifikacji
mechanika poswiadczenia obstugi statkow powietrznych (MM) lub wpisane do niego uprawnienie
lotnicze, zapewniajace osiggni¢cie bieglosci i doswiadczenia wymaganego do pdzniejszego
samodzielnego ich wykonywania.

1.3.6. Wydanie uprawnienia. Warunkiem wydania uprawnienia podstawowego jest ukonczenie
szkolenia teoretycznego i praktycznego, zdanie przez komisjg egzaminacyjng egzaminu panstwowego w
zakresie wiasciwym dla tego uprawnienia oraz wykazanie praktyki obstlugowej w zakresie tego
uprawnienia.

1.3.7. Wykonywanie czynno$ci mechanika poswiadczenia obslugi statkow powietrznych, w
odniesieniu do statku powietrznego, na ktory uprawnienia lotnicze dotyczace typu nie sg wpisywane do
swiadectwa kwalifikacji mechanika poswiadczenia obstugi statkow powietrznych (MM), wymaga
ukonczenia z wynikiem pozytywnym szkolenia lotniczego specjalistycznego w zakresie odpowiadajacym
szkoleniu praktycznemu, o ktorym mowa w pkt 1.3.2.2, odnoszacym si¢ do tego typu statku
powietrznego oraz posiadania biezacej 6 miesi¢cznej praktyki w tym zakresie.
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1.

Zalacznik nr 10

WZOR SWIADECTWA KWALIFIKACJI

Elementy skladowe $wiadectwa kwalifikacji

Swiadectwo posiada:

1) strong tytulowa okreslajacg rodzaj dokumentu;

2) standardowe czeSci oznaczone numeracja rzymska, zawierajgce wpisy do §wiadectwa

kwalifikacji state i zmienne:

a)

b)

d)

g)
h)

czg$¢ 1 zawiera nadruk w jezyku polskim: ,,Rzeczpospolita Polska™ i angielskim:
»Republic of Poland”,

cz¢$¢ 11 zawiera:

- SYMBOL - symbol literowy $wiadectwa kwalifikacji wymieniony w tabeli nr
1 zatgcznika nr 11 do rozporzadzenia,

— date pierwszego wydania $wiadectwa kwalifikacji wedlug standardowego
zapisu: dzien, miesigc, rok, np. 20/03/2012,

- oznaczenie PL — kod przydzielony Rzeczpospolitej Polskiej przez ONZ,

- tytut $wiadectwa kwalifikacji w jezyku polskim i angielskim,

czes¢ 1 zawiera numer §wiadectwa przedstawiony nastepujaco: ,,PL.000.SYMBOL”,
ktory zawiera:

— oznaczenie PL — kod przydzielony Rzeczpospolitej Polskiej przez ONZ,

- kolejne cyfry osobistego numeru cztonka personelu lotniczego, przydzielonego
w rejestrze personelu lotniczego,

— SYMBOL — symbol literowy $§wiadectwa kwalifikacji wymieniony w tabeli nr
1 zatacznika nr 11 do rozporzadzenia,

czg$¢ IV zawiera nazwisko i1 imi¢ posiadacza $wiadectwa kwalifikacji, wpisane
alfabetem tacinskim, nawet woéwczas, gdy to imi¢ i nazwisko w jezyku ojczystym
posiadacza §wiadectwa kwalifikacji sa pisane innym alfabetem,

czg¢$¢ IVa zawiera date urodzenia posiadacza Swiadectwa kwalifikacji,

cze$¢ V zawiera adres posiadacza §wiadectwa kwalifikacji: nazwe ulicy, nr domu i
mieszkania, kod pocztowy, nazwe¢ miejscowosci, nazwe Kraju wpisane w jezyku
polskim i angielskim,

cze$¢ VI okresla obywatelstwo posiadacza wpisane w jezyku polskim i angielskim,

czg¢$¢ VII zawiera podpis posiadacza swiadectwa kwalifikacii,
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i)

7

k)

D

p)

q)

cz¢s¢ VIII zawiera nazwe organu wydajacego Swiadectwo kwalifikacji w jezyku
polskim ,,Urzad Lotnictwa Cywilnego”,

cz¢$¢ IX =zawiera wpis: ,Niniejsze $wiadectwo kwalifikacji jest wydawane
bezterminowo i moze by¢ wykorzystane jedynie z dokumentem potwierdzajacym
tozsamo$¢ ze zdjeciem 1 waznym orzeczeniem lotniczo-lekarskim, jezeli jest
wymagane.”; wpis ten jest dokonany w jezyku polskim i angielskim,

czg$¢ X zawiera podpis Prezesa Urzedu albo osoby wydajacej swiadectwo kwalifikacji
W jego imieniu oraz dat¢ wydania Swiadectwa kwalifikacji,

cz¢s$¢ X1 zawiera odcisk pieczeci Urzedu Lotnictwa Cywilnego,

cze§¢ XII zawiera wpisy uprawnien radiotelefonicznych w jezyku polskim i
angielskim; nie dotyczy to $§wiadectwa kwalifikacji mechanika po$wiadczenia obstugi
statkow powietrznych (MM), w ktorym czegsé XII nie wystepuje,

cze$¢ Xlla zawiera wpisy uprawnien lotniczych nadanych posiadaczowi §wiadectwa,
podlegajacych przedtuzeniu wazno$ci; nie dotyczy to $wiadectwa kwalifikacji
mechanika poswiadczenia obstugi statkow powietrznych, w ktorych wpisuje si¢
uprawnienia bezterminowe,

czg¢$¢ XIIb zawiera wpisy dokonanych przedtluzen waznosci wpisanych uprawnien
lotniczych przez uprawnionego egzaminatora; nie dotyczy to §wiadectwa kwalifikacji
mechanika pos§wiadczenia obstugi statkow powietrznych (MM), w ktorym czgsé Xl1Ib
nie wystepuje,

cze$¢ XIII jest przeznaczona na wpisanie uwag i ograniczen w jezyku polskim i
angielskim,

czgs¢ XIV zawiera nazwe miejsca urodzenia posiadacza $wiadectwa kwalifikacji
(miejscowos$¢, panstwo) w jezyku polskim,

czg$¢ ,,Skroty zastosowane w tym $wiadectwie” zawiera informacj¢ o znaczeniu

skrotow uzytych w danym $wiadectwie kwalifikacji we wpisach uprawnien
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Zalacznik nr 11

SKROTY NAZW SPECJALNOSCI CZEONKOW PERSONELU LOTNICZEGO I SYMBOLE SWIADECTW
KWALIFIKACJI ORAZ UPRAWNIEN DO NICH WPISYWANYCH

Tabela nr 1
Nazwa specjalnosci posiadacza §wiadectwa kwalifikacji Symbol Symbol literowy uprawnien
literowy lotniczych wpisywanych do
$wiadectwa $wiadectwa kwalifikacji
kwalifikacji
pilot lotni hang glider pilot HGP HG, INS, INS(G), TANDEM
. . . . PP, PPG, PPGG, INS, INS(G),
pilot paralotni paraglider pilot PGP TANDEM
pilot motolotni powered hang glider pilot PHGP PHG(L), PHG(S), INS
. . . UAP(L), UAP(S), UHP(L),
pilot statku powietrznego 0 maksymalngj |\ ooty aircraft pilot UACP UHP(S), UGLP, INS(A), INS(H),
masie startowej (MTOM) do 495kg INS(GL)

VLOS, BVLOS, INS, TOR, (A),
(H), (AS), (MR), (O), do 2 kg, od
2 do 7 kg, od 7 kg do 25 kg, od 25
kg do 50 kg, od 50 kg

PJ(B), PJ(C), PJ(D),TANDEM,
skoczek spadochronowy parachute jumper PJ INS, INS(SL), INS(AFF),
INS(TANDEM), INS(G)

operator bezzalogowego statku powietrznego
uzywanego w celach innych niz rekreacyjne | unmanned aircraft vechicle-operator UAVO
i sportowe

pilot wiatrakowcowy o maksymalnej masie

startowej (MTOM) do 560 kg ultralight autogyro pilot UAGP UAG(L), UAG(S), INS
mechamk poswiadezenia obshigi statkow aircraft maintenance mechanic MM Wszystkie z tabeli nr 3
powietrznych
Tabela nr 2
Uprawnienia lotnicze wpisywane do $wiadectw kwalifikacji pilotow i skoczkoéw spadochronowych
Symbol Nazwa w jezyku polskim Nazwa w jezyku angielskim Wpisywane do §wiadectwa
literowy kwalifikacji:
uprawnienia
lotniczego
Wwpisywanego
do $wiadectwa
kwalifikacji
1 2 3 4
TANDEM uprawnienie dq wykonywania lotow albo Tandem PJ. HGP, PGP
skokow z pasazerem
S \ . . K . HGP, PHGP, PGP, UACP,
IN uprawnienie instruktora Instructor rating UAGP, UAVO, PJ
INS(A) uprawnienie instruktora Instructor rating (aeroplane) UACP
samolotu ultralekkiego
uprawnienie instruktora . . UACP
INS(H) smigloweshultralekkiego Instructor rating (helicopter)
uprawnienie instruktora . . UACP
INS(GL) szybowca ultralekkiego Instructor rating (glider)
Lo . . - PJ
INS(SL) Eg;awmeme instruktora szkolenia metoda na Instructor rating/static line
Lo . i PJ
INS(AFF) uprawnienie instruktora szkolenia metoda AFF Instructor rating/ AFF
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uprawnienie instruktora szkolenia do Instructor rating/TANDEM PJ
INS(TANDEM) uprawnienia TANDEM
INS(G) uprawnienie instruktora naziemnego Ground Instructor rating HGP, PGP, PJ
PJ
PJ(B) uprawnienie klasy wyszkolenia B class B
L . PJ
PJ(C) uprawnienie klasy wyszkolenia C class C
. PJ
PI(D) uprawnienie klasy wyszkolenia D class D
PP uprawnienie podstawowe do pilotowania Paraglider (rating) PGP
paralotni
PPG uprawnienie podstawowe do pilotowania Powered paraglider (rating) PGP
paralotni z napgdem
PPGG umporta(;:/;izrll;fngodstawowe do pilotowania Powered paraglider with gear (rating) PGP
ieni i i UACP
UAP(L) uprawnienie do pilotowania samolotu ultralight acroplane (Land)
ultralekkiego ladowego
ieni i i UACP
UAP(S) uprawnienie do pilotowania samolotu ultralight acroplane (Sca)
ultralekkiego wodnego
UHP(L) uprawnienie do pilotowania $migtowca . . UACP
ultralekkiego ladowego ultralight helicopter (Land)
. - L ] ] UACP
UHP(S) uprawnienie do pilotowania $migtowca ultralight helicopter (Sea)
ultralekkiego wodnego
uprawnienie do pilotowania szybowca
UGLP ultralekkiego (rodzaj startu bedzie wpisywany ultralight glider pilot UACP
do dokumentacji osobistej pilota)
HG uprawnienie podstawowe do wykonywania hang glider rating HGP
lotow na lotni
uprawnienie podstawowe do wykonywania . .
PHG(L) lotow na motolotni ladowej powered hang glider rating (Land) PHGP
uprawnienie podstawowe do wykonywania . .
PHG(S) lotéw na motolotni wodnej powered hang glider rating (Sea) PHGP
uprawnienie podstawowe do pilotowania . .
UAG(L) wiatrakowca ultralekkiego ladowego ultralight autogyro (Land) rating UAGP
uprawnienie podstawowe do pilotowania . .
UAG(S) wiatrakowca ultralekkiego wodnego ultralight autogyro (Sea) rating UAGP
VLOS b podstawowe do wykonywania visual line of sight rating UAVO
lotow w zasiggu wzroku
BVLOS uprawnienie pod§tawowe d.o vyykonywama beyond-visual line of sight rating UAVO
lotow w zasiggu i poza zasiggiem wzroku
(A) uprawnienie dotyczace kategorii statku unmanned aeroplane UAVO
powietrznego samolot bezzatogowy
(H) uprawnienie d(r)tyAczqce' kategorii statku unmanned helicopter UAVO
powietrznego $migltowiec bezzalogowy
(AS) uprawnienie dotyczace kategorii statku unmanned airshi UAVO
powietrznego sterowiec bezzalogowy P
(MR) uprawnienie dotyczace kategorii statku unmanned multi rotor UAVO

powietrznego wirnnikowiec bezzatlogowy
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uprawnienie dotyczace kategorii statku

(@) powietrznego inny bezzatogowy statek other unmanned aircraft vehicle UAVO
powietrzny
uprawnienie dotyczace maksymalnej masy

do2kg startowej (MTOM) bezzatogowego statku unmanned aircraft vehicle up to 2 kg UAVO
powietrznego do 2 kg
uprawnienie dotyczace maksymalnej masy

2kgdo7kg startowej (MTOM) bezzatogowego statku unmanned aircraft vehicle 2-7 kg UAVO
powietrznego
od 2 do 7 kg
uprawnienie dotyczace maksymalnej masy

7 kg do 25 kg startowej (MTOM) bezzatogowego statku unmanned aircraft vehicle 7-25 kg UAVO
powietrznego od 7 do 25 kg
uprawnienie dotyczace maksymalnej masy

25kgdo 50kg | startowej (MTOM) bezzatogowego statku unmanned aircraft vehicle 25-50 kg UAVO
powietrznego od 25 do 50 kg
uprawnienie dotyczace maksymalnej masy

od 50 kg startowej (MTOM) bezzatogowego statku unmanned aircraft vehicle above 50 kg UAVO
powietrznego powyzej 50 kg

TOR uprawnienie operatora doswiadczalnego test operator rating UAVO

Tabela nr 3

Uprawnienia lotnicze wpisywane do $wiadectw mechanika po$§wiadczenia obshugi statkow powietrznych (MM)
Symbol
literowy
uprawnienia
lotniczego Nazwa w jezyku polskim Nazwa w jezyku angielskim
Wwpisywanego
do

$wiadectwa

kwalifikacji
uprawnienie dotyczace ptatowca, zespotu napgdowego i systemow . .

AFPP(A) elektrycznych samolotu o maksymalnej masie startowej (MTOM) Airframe, power plant and electrical systems of
do 495 kg aeroplane of weight no more than 495 kg (rating)
uprawnienie dotyczace platowca, zespotu napgdowego i systemow . .

AFPP(H) elektrycznych $migtowca o maksymalnej masie startowej (MTOM) hA]l.r frame, pfowgr Elant and elf;lcmcal sistems' of
do 495 kg elicopter of weight no more than 495 kg (rating)
uprawnienie dotyczace ptatowca, zespotu napgdowego i systemow . .

AFPP(AG) | elektrycznych wiatrakowca o maksymalnej masie startowej a/&l;frarge(; fp v(:f\;erh}t) f:i:giif::;%% liyszferlrtlisn()§
(MTOM) do 560 kg eyT g & (rating
uprawnienie dotyczace awioniki samolotu i $miglowca o Avionics of aeroplane and helicopter of weight no

AV maksymalnej masie startowej (MTOM) do 495 kg, oraz more than 495 kg and autogiro of weight no more
wiatrakowca o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 560 kg 560kg (rating)
TM(A) uprawnienie dotyczace samolotu 0 maksymalnej masie startowej Totality of aeroplane of weight no more than 495 kg
(MTOM) do 495 kg, jako calosci (rating)
TM(H) uprawnienie dotyczace Smigtowca o maksymalnej masie startowej Totality of helicopter of weight no more than 495 kg
(MTOM) do 495 kg, jako catosci (rating)
TM(AG) uprawnienie dotyczgce wiatrakowca o maksymalnej masie startowej | Totality of autogiro of weight no more than 560 kg
(MTOM) do 560 kg, jako catosci (rating)
TM(HG) uprawnienie dotyczace lotni jako catosci Totality of hang glider (rating)
TM(PHG) uprawnienie dotyczace motolotni jako catosci Totality of powered hang glider (rating)
T™M(PG) uprawnienie dotyczace paralotni jako catosci Totality of paraglider (rating)
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TM(PPGG)

uprawnienie dotyczace motoparalotni jako cato$ci

Totality of powered paraglider with gear (rating)

TM(P)

uprawnienie dotyczace spadochronu jako catosci

Totality of parachute (rating)

TM(UGL)

uprawnienie dotyczace szybowca ultralekkiego jako catosci

Totality of ultralight glider
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