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DZIENNIK USTAW

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Warszawa, dnia 5 listopada 2015 r.
Poz. 1806

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY I ROZWOJU"

z dnia 20 pazdziernika 2015 r.

w sprawie przegladow i inspekcji oraz miedzynarodowych $wiadectw w zakresie ochrony morza przed
zanieczyszczaniem przez statki’

Na podstawie art. 14 ust. 4 ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki
(Dz. U. 22015 r. poz. 434 1 881) zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:
1) rodzaje przegladow i inspekcji oraz sposob, zakres i terminy ich przeprowadzania,
2) sposob wydawania i potwierdzania oraz wzory migdzynarodowych §wiadectw, o ktérych mowa w art. 8 ustawy

z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki, zwanej dalej ,,ustawa”

— w zakresie ochrony morza przed zanieczyszczaniem przez statki.

§ 2. 1. Statek uprawiajacy zegluge migdzynarodowa, okreslony w Miedzynarodowej konwencji o zapobieganiu za-
nieczyszczaniu morza przez statki, 1973 r., sporzadzonej w Londynie dnia 2 listopada 1973 r., zmienionej Protokotem
uzupetniajgcym sporzadzonym w Londynie dnia 17 lutego 1978 r. (Dz. U. z 1987 r. Nr 17, poz. 101) oraz Protokotem
uzupetniajgcym sporzadzonym w Londynie dnia 26 wrzesnia 1997 r. (Dz. U. z 2005 r. Nr 202, poz. 1679), zwanej dalej
»Konwencja MARPOL”, podlega odpowiednio:

1) poprzedzajacemu inspekcje przegladowi:

a) wstgpnemu, przeprowadzanemu przed oddaniem statku do eksploatacji lub wydaniem po raz pierwszy migdzy-
narodowego $wiadectwa potwierdzajacego spelnienie obowiazujacych przepisOw o zapobieganiu zanieczyszcza-
niu morza przez statki,

b) dla odnowienia migdzynarodowego §wiadectwa, przeprowadzanemu w odstgpie czasu nieprzekraczajacym pig-
ciu lat, chyba ze Konwencja MARPOL stanowi inaczej,

¢) posredniemu, przeprowadzanemu mig¢dzy 21 a 27 miesigcem albo migdzy 33 a 39 miesiagcem, odpowiednio po
przegladzie, o ktorym mowa w lit. a albo b,

" Minister Infrastruktury i Rozwoju kieruje dziatem administracji rzadowej — gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2 rozpo-

rzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 22 wrze$nia 2014 r. w sprawie szczegdélowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury

i Rozwoju (Dz. U. poz. 1257).

Niniejsze rozporzadzenie dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia nastepujacych dyrektyw Unii Europejskiej:

1) dyrektywy 2000/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 listopada 2000 r. w sprawie portowych urzadzen do odbioru
odpadoéw wytwarzanych przez statki i pozostatosci tadunku (Dz. Urz. WE L 332 2z 28.12.2000, str. 81, z pdzn. zm.; Dz. Urz. UE
Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 5, str. 358);

2) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/15/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie wspolnych regut i norm doty-
czacych organizacji dokonujacych inspekcji iprzegladow na statkach oraz odpowiednich dziatan administracji morskich
(Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.2009, str. 47, z pézn. zm.).

2)
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d) rocznemu, przeprowadzanemu w przedziale trzech miesigcy przed lub po uplywie roku od dokonania przegladu,
o ktérym mowa w lit. alub b, z wyjatkiem roku, w ktdrym przeprowadzany jest przeglad, o ktorym mowa
w lit. ¢,

e) dodatkowemu, ogdlnemu lub czeSciowemu, przeprowadzanemu po naprawie lub wymianie konstrukcji
i wyposazenia statku shuzgcych zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki;

2) inspekcji:
a) doraznej, w celu stwierdzenia, czy:

— statek posiada wazne migdzynarodowe §wiadectwa, o ktorych mowa w art. 8 ustawy, zwane dalej ,,miedzyna-
rodowymi $wiadectwami”,

— konstrukcje i wyposazenie statku sluzace zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki sa sprawne tech-
nicznie i nalezycie utrzymane,

— od czasu wydania mi¢dzynarodowych §wiadectw nie zostaly wprowadzone bez zgody uznanej przez Komisje
Europejska instytucji klasyfikacyjnej sprawujacej nadzor techniczny nad statkiem istotne zmiany
w konstrukcji i wyposazeniu statku,

— spetnione s3 wymagania okreslone w art. 9 ustawy orazw § 3 i w § 6 ust. 24,
b) innej, okreslonej w ustawie i konwencjach, o ktérych mowa w art. 1 pkt 1 ustawy, niebgdacej inspekcja dorazna.

2. Przeglady, o ktorych mowa wust. 1 pkt 1, przeprowadza si¢ w celu stwierdzenia, ze statek, jego konstrukcja
i wyposazenie spetniaja wymagania okres§lone w Konwencji MARPOL oraz w przepisach technicznych wydanych przez
uznang przez Komisj¢ Europejska instytucje klasyfikacyjna sprawujaca nadzor techniczny nad statkiem.

3. Kwalifikujac statki do inspekcji doraznej, organ inspekcyjny zapewnia, ze inspekcji podlegaja w pierwszej kolej-
nosci statki, ktore:

1) zostaty zgloszone przez pilotow morskich lub pracownikéw portowych, jako posiadajace nieprawidtowosci w zakre-
sie zapobiegania zanieczyszczaniu morza;

2) sa przedmiotem raportu lub skargi kapitana statku, cztonka zatogi lub innej osoby, lub jednostki organizacyjnej, chy-
ba ze organy inspekcyjne panstwa portu uznajg raport lub skarge za bezpodstawne;

3) sa podejrzane o naruszenie przepisoOw dotyczacych zapobiegania zanieczyszczaniu sSrodowiska szkodliwymi substan-
cjami lub $ciekami;

4) powodowaty zagrozenie dla srodowiska naturalnego;
5) nie poinformowaly portu o odpadach znajdujacych si¢ na tych statkach;

6) nie zdaly odpaddéw w porcie, w ktorym aktualnie si¢ znajduja, a nie posiadaja zbiornikdw o pojemnosci wystarczaja-
cej do sktadowania odpadéw znajdujacych si¢ na statku i odpadow, ktore zostang wytworzone do czasu zawinigcia
statku do nastgpnego portu;

7) sapodejrzane, na podstawie informacji uzyskanych od kapitanow statkdéw, ze nie spelniaja wymogdw ustawy.

4. W zakresie przestrzegania obowigzku zdawania do portowych urzadzen odbiorczych odpadéw i pozostatosci ta-
dunkowych, organ inspekcyjny przeprowadza rocznie inspekcje dorazne statkow innych niz statki rybackie oraz statki
sportowe uprawnione do przewozu mniej niz 12 oséb, w liczbie co najmniej 25% ogolnej liczby indywidualnych statkow
zawijajacych do polskich portow, obliczonej jako $rednia arytmetyczna z trzech ostatnich lat kalendarzowych.

5. W zakresie przestrzegania obowiazku zdawania do portowych urzadzen odbiorczych odpadéw i pozostatosci ta-
dunkowych przed opuszczeniem portu, organ inspekcyjny przeprowadza inspekcje dorazne statkdw rybackich i statkow
sportowych uprawnionych do przewozu mniej niz 12 oséb.

6. W zakresie przestrzegania obowigzku zdawania do portowych urzadzen odbiorczych odpadéw i pozostatosci ta-
dunkowych, organ inspekcyjny przeprowadza inspekcje dorazng statku, jezeli jest on przedmiotem raportu lub meldunku
dokonanego przez administracj¢ morska innego panstwa.

§ 3. W celu zapewnienia, ze system przeciwporostowy zastosowany na statku spetnia wymagania przepiséw rozpo-
rzadzenia (WE) nr 782/2003 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 kwietnia 2003 r. w sprawie zakazu stosowania
zwiazkow cynoorganicznych na statkach (Dz. Urz. UE L 115 z 09.05.2003, str. 1, z p6zn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wyda-
nie specjalne, rozdz. 7, t. 7, str. 266) oraz Migdzynarodowej konwencji w sprawie kontroli szkodliwych systemow przeciw-
porostowych na statkach, podpisanej w Londynie dnia 5 pazdziernika 2001 r. (Dz. U. z 2008 r. Nr 134, poz. 851), zwanej
dalej ,,Konwencja AFS”, statek o pojemnosci brutto 400 i wigkszej, z wyjatkiem umocowanych i ptywajacych platform
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wiertniczych oraz plywajacych obiektow magazynowych (FSU) iplywajacych urzadzen produkcyjno-magazynowo-
-odbiorczych (FPSO), podlega odpowiednio:

1) przegladowi wstepnemu, przed rozpoczeciem zeglugi lub w przypadku gdy statek jest po raz pierwszy umieszczany
w suchym doku w celu zastosowania systemu przeciwporostowego oraz

2) przegladowi, w przypadku gdy system przeciwporostowy jest zmieniany lub zastgpowany.

§ 4. 1. W trakcie inspekcji inspektor organu inspekcyjnego lub upowaznionej uznanej przez Komisj¢ Europejska in-
stytucji klasyfikacyjnej powinien w szczegdlnosci sprawdzié, czy:

1) statek podczas przebywania na morzu oraz postoju w porcie przestrzega wymagan eksploatacyjnych okreslonych
w zatacznikach do Konwencji MARPOL, Konwencji o ochronie srodowiska morskiego obszaru Morza Battyckiego,
sporzadzonej w Helsinkach dnia 9 kwietnia 1992 r. (Dz. U. z 2000 r. Nr 28, poz. 346), zwanej dalej ,,Konwencja Hel-
sinskg 19927, oraz Konwencji AFS;

2) statek posiada ksiazke zapisow olejowych;

3) statek przewozacy jako tadunek olej lub chemikalia w stanie ptynnym posiada ksiazke zapisow tadunkowych, zgod-
nie z wymaganiami Konwencji MARPOL i Konwencji Helsinskiej 1992;

4) zbiornikowiec olejowy o pojemnosci brutto ponizej 150 posiada ksigzke zapisow olejowych w formie uzgodnionej
z dyrektorem urzgdu morskiego wiasciwego dla portu macierzystego statku;

5) statek posiada ksiazke odpadow powstajacych na statku;

6) ksiazki, o ktorych mowa w pkt 2—5, sa prowadzone w jezyku polskim, a dla statkow uprawiajacych zegluge migdzy-
narodowa — rowniez w jezyku angielskim;

7) armator statku o polskiej przynaleznosci wyposazyt statek w:

a) ksigzki, o ktérych mowa w pkt 2-5, stanowigce druk $cislego zarachowania, po uprzednim zarejestrowaniu ich
w urzg¢dzie morskim wiasciwym dla portu macierzystego tego statku,

b) okretowy plan zapobiegania rozlewom olejowym lub okrgtowy plan zapobiegania zanieczyszczaniu morza szkod-
liwymi substancjami ciektymi,

¢) plan postgpowania z odpadami.

2. Inspekcja dorazna w zakresie zawartos$ci siarki w dostarczanych na statki lub uzywanych na statkach paliwach zeg-
lugowych powinna by¢ przeprowadzana przez organ inspekcyjny zgodnie z wymaganiami okreslonymi w przepisach wy-
danych na podstawie art. 13f ust. 3 ustawy.

3. W zakresie systemu przeciwporostowego, w oparciu o wytyczne Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO)
zawarte w Rezolucji MEPC.208(62), dotyczace przeprowadzania inspekcji systemow przeciwporostowych na statkach”,
organ inspekcyjny przeprowadza:

1) inspekcje¢ dorazna, obejmujaca sprawdzenie, czy na pokladzie statku znajduje si¢ wazne Migdzynarodowe $wiadec-
two systemu przeciwporostowego lub Deklaracja systemu przeciwporostowego, jak rowniez sprawdzenie dodatko-
wych dokumentow zwigzanych ze $wiadectwem lub deklaracja;

2) inspekcj¢ rozszerzona, w przypadku gdy istnieja podstawy do stwierdzenia, ze statek narusza postanowienia Kon-
wencji AFS lub system przeciwporostowy nie jest zgodny z danymi zawartymi w Migdzynarodowym $wiadectwie
systemu przeciwporostowego lub Deklaracji systemu przeciwporostowego.

4. Inspekcja rozszerzona moze obejmowac pobranie i analiz¢ probek systemu przeciwporostowego zgodnie z wy-
tycznymi Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO), zawartymi w Rezolucji MEPC.104(49), dotyczacymi pobierania
probek systemow przeciwporostowych stosowanych na statkach” w celu stwierdzenia, czy system przeciwporostowy nie
zawiera zwigzkow cynoorganicznych.

5. Analiz¢ probek systemu przeciwporostowego przeprowadza si¢ w laboratorium akredytowanym zgodnie

z wymaganiami Polskich Norm®.

) Wytyczne IMO, o ktorych mowa w § 4 ust. 3 i 4, zostaty podane do publicznej wiadomosci w obwieszczeniu Ministra Transportu,

Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 28 sierpnia 2013 r. w sprawie podania do publicznej wiadomosci niektorych przepisow
Miegdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) dotyczacych systemow przeciwporostowych na statkach (Dz. Urz. MTBiGM
poz. 52).

Norma PN-EN ISO/IEC 17025 —,,Ogélne wymagania dotyczace kompetencji laboratoriow badawczych i wzorcujacych”.
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6. Czynnos¢ pobrania probek systemu przeciwporostowego na statku moze by¢ zlecona przez organ inspekcyjny wy-
specjalizowanej organizacji lub osobie.

7. Inspekcje oraz analizg probek systemu przeciwporostowego przeprowadza si¢ bez uszczerbku dla eksploatacji
statku.

8. W przypadku gdy w wyniku czynnos$ci podjetych w ramach inspekcji stwierdzono, ze statek nie spetnia wymogow
Konwencji AFS, organ inspekcyjny powiadamia niezwlocznie o tym fakcie wlasciwe wladze panstwa przynalezno$ci
statku za posrednictwem ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskie;j.

§ 5. 1. Statek zgloszony do przegladu lub inspekcji powinien by¢ przygotowany do ich sprawnego przeprowadzenia.

2. Przepis ust. 1 stosuje si¢ rowniez do przegladu lub inspekcji przeprowadzanych na zadanie armatora lub kapitana
statku.

3. Przy przeprowadzaniu przegladu lub inspekcji powinien by¢ obecny kapitan statku lub wyznaczony przez niego
zastegpca.

§ 6. 1. W przypadku pozytywnego wyniku przegladéw i inspekcji, o ktorych mowa w § 2 ust. 1, organ inspekcyjny
lub upowazniona uznana przez Komisj¢ Europejska instytucja klasyfikacyjna wydaje statkowi o polskiej przynaleznosci
migdzynarodowe $wiadectwa na formularzach, ktérych wzory okre§la Konwencja MARPOL.

2. Organ inspekcyjny wlasciwy dla portu macierzystego statku dokonuje potwierdzenia w migdzynarodowym $wia-
dectwie zezwolenia na odstapienie od ogdélnych wymogdéw eksploatacyjnych przez statek spetniajacy warunki uzyskania
zwolnienia od wymagan, okre§lonych w Konwencji MARPOL.

3. Organ inspekcyjny wlasciwy dla portu macierzystego statku na wniosek armatora potwierdzony przez upowaznio-
ng uznang przez Komisj¢ Europejska instytucje klasyfikacyjng dokonuje potwierdzenia w mi¢dzynarodowym $wiadectwie
zezwolenia na odstapienie od wymogoéw okreslonych w Konwencji MARPOL w zakresie konstrukeji statku, jego wyposa-
zenia, osprzetu, materiatow, urzadzen lub aparatury, a takze na zastosowania rozwigzan rownowaznych.

4. W przypadku zakupu statku budowanego, odbudowywanego albo zakupionego z wazng klasa nieuznanej przez
Komisje Europejska instytucji klasyfikacyjnej organ inspekcyjny wydaje miedzynarodowe §wiadectwa, o ile statek zostat
przekazany pod nadzor techniczny uznanej przez Komisj¢ Europejska instytucji klasyfikacyjnej przy pierwszym przegla-
dzie dla potwierdzenia klasy, jednak nie p6zniej niz 15 miesigcy od daty zakupu statku.

5. W przypadku pozytywnego wyniku przegladéw, o ktéorych mowa w § 3, organ inspekcyjny lub upowazniona uzna-
na przez Komisj¢ Europejska instytucja klasyfikacyjna wydaje dla statku Miedzynarodowe $wiadectwo systemu przeciw-
porostowego lub odpowiednio dokonuje potwierdzenia tego §wiadectwa.

6. Armator statku lub upowazniona przez niego instytucja klasyfikacyjna wydaje dla statku o dlugosci 24 m
i wigkszej oraz o pojemnosci brutto mniejszej niz 400, wytaczajac umocowane i plywajace platformy oraz FSU i FPSO,
Deklaracje systemu przeciwporostowego.

7. Wzory Miedzynarodowego §wiadectwa systemu przeciwporostowego oraz Deklaracji systemu przeciwporostowe-
go okresla Konwencja AFS.

8. Miedzynarodowe $wiadectwa, o ktérych mowa w ust. 1, 4 1 5, moga by¢ wydane, jezeli uznana przez Komisj¢ Eu-
ropejska instytucja klasyfikacyjna, sprawujaca nadzor techniczny nad statkiem, potwierdzi w $wiadectwach klasy zgod-
no$¢ z przepisami dotyczacymi ochrony srodowiska morskiego przed zanieczyszczeniami ze statkow.

9. W przypadku pozytywnego wyniku przegladu upowazniona instytucja klasyfikacyjna sprawujaca nadzor technicz-
ny nad statkiem, ktora przeprowadzita przeglad, wydaje statkowi o polskiej przynalezno$ci zaswiadczenie o zgodnosci.

10. Swiadectwa, o ktorych mowa w ust. 1, 5 1 6, wydaje si¢ w jezyku polskim i angielskim.
§ 7. 1. W ramach przegladu lub inspekcji sporzadza si¢ protokol, ktérego kopie otrzymuje kapitan statku i armator.

2. W protokole, o ktorym mowa w ust. 1, okresla si¢ stwierdzone w ramach przeprowadzanego przegladu lub inspek-
¢ji niezgodnosci z obowigzujacymi przepisami i wymaganiami technicznymi, zalecenia pokontrolne dla armatora lub kapi-
tana statku oraz termin zgloszenia wykonania zalecen organowi, ktdry przeprowadzit przeglad lub inspekcje.

3. W przypadku:

1) przegladu — uznana przez Komisj¢ Europejska instytucja klasyfikacyjna sprawujaca nadzér techniczny nad statkiem,
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2) inspekcji — organ inspekcyjny lub upowazniona instytucja klasyfikacyjna

— powiadamiajg armatora statku, a w odniesieniu do statku o obcej przynalezno$ci — rdwniez konsula panstwa, ktdrego
bander¢ podnosi statek, oraz organ, ktéry wydat miedzynarodowe $wiadectwa, o niezgodnosciach z obowiazujacymi prze-
pisami i wymaganiami technicznymi wynikajacych z protokotu, o ktorym mowa w ust. 1, jezeli wynik przegladu lub in-
spekcji jest negatywny.

4. W przypadku gdy organem inspekcyjnym jest konsul, kopi¢ protokotu z inspekcji organ ten przekazuje dyrektoro-
wi urzedu morskiego wlasciwego dla portu macierzystego statku.

5. W przypadku zatrzymania statku z powodu niewykonania obowigzku zdania odpadow i pozostatosci tadunkowych
do portowych urzadzen odbiorczych, w protokole, o ktérym mowa w ust. 1, potwierdza si¢ wypelnienie obowigzku zdania
odpadow i pozostatosci tadunkowych do portowych urzadzen odbiorczych jako warunek wydania zgody na opuszczenie
portu.

§ 8. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.”

Minister Infrastruktury i Rozwoju: M. Wasiak

Niniejsze rozporzadzenie poprzedzone bylo rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 5 grudnia 2008 r. w sprawie sposobu,
zakresu i termindw przeprowadzania przegladéw i inspekcji, sposobu wydawania, potwierdzania oraz wzoréw mig¢dzynarodowych
$wiadectw w zakresie ochrony morza przed zanieczyszczaniem przez statki (Dz. U. Nr 225, poz. 1493), ktére na podstawie
art. 5 ustawy z dnia 7 listopada 2014 r. o zmianie ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki oraz niektorych in-
nych ustaw (Dz. U. poz. 1554) traci moc z dniem wej$cia w zycie niniejszego rozporzadzenia.
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